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D
esde la antigüedad, los puertos han significado para Andalucía su principal zona

de contacto con el resto del mundo. A través de los puertos, y a lo largo de nues-

tra historia, han penetrado en nuestra Comunidad flujos de actividad económi-

ca, social, política, cultural, intelectual o artística. Hoy día, los puertos siguen siendo

fundamentales para nuestro presente y futuro, puesto que las actividades que en ellos se

desarrollan, y su potencial de crecimiento, significan grandes activos para nuestros sec-

tores económicos, como el transporte de mercancías, el turismo o la pesca, entre otros.

Hoy día Andalucía cuenta con el sistema portuario más importante de España, que

transporta el 25% del total de mercancías del país; que desarrolla una importante activi-

dad pesquera en una treintena de instalaciones; que dispone, en el terreno de la náutica

de recreo, de casi 20.000 puestos de atraque; y que contribuye a la movilidad sostenible

mediante líneas de transportes de viajeros tanto metropolitanas como internacionales.

Sin embargo, no siempre fue así. En 1983, cuando se produjo el traspaso de puer-

tos a la Comunidad Autónoma, el sistema portuario autonómico estaba lastrado por

décadas, casi siglos, de abandono, depauperación y falta de inversiones. Ha hecho falta

un gran esfuerzo inversor de la Junta de Andalucía desde entonces a la actualidad, de

más de 500 millones de euros, a razón de casi 20 millones al año, para que pudiéramos

alcanzar el nivel que hoy día disfrutamos y nos podamos plantear nuevos proyectos de

futuro.

Un ejemplo claro de esta evolución, de este salto hacia delante, ha sido Conil de la

Frontera. La reivindicación de construcción de un puerto en este municipio, a la altura

de Cabo Roche, fue una reivindicación histórica del sector pesquero conileño durante

casi un siglo, que se transmitió de generación en generación. Su empeño y denuedo en

este propósito provocó que, efectivamente, una vez asentada la democracia en nuestro

país, en 1980 se comenzara la construcción del ansiado puerto de Conil, y a su vez, al

conquistar Andalucía su autonomía política y recibir la transferencia portuaria, se reali-

zara la ambiciosa ampliación de 1991, así como contínuas mejoras hasta la actualidad.

Como bien afirma David Florido del Corral, autor de este trabajo, el funciona-

miento del puerto ha permitido el desarrollo de la actividad pesquera en condiciones

adecuadas, puesto que se han ido optimizando permanentemente las infraestructuras,

atrayendo así “capital, esfuerzo empresarial y laboral, fijando a familiar autóctonas e

incluso foráneas a este ramo de actividad que hoy enriquece la muy variada estructura

socioeconómica local”, incluso con nuevas iniciativas, referidas a la acuicultura o la

comercialización.
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Esta base nos permite afrontar el futuro con optimismo, sabiendo que el Puerto de

Conil aún tiene posibilidades de expansión en facetas como la náutica de recreo o las

actividades medioambientales. Esta publicación, perteneciente a la colección de Puertos

andaluces en la historia, da continuidad a las anteriores sobre los puertos de Ayamonte

y de Barbate, y pretende servir para la puesta en valor, la divulgación, el conocimiento y

la integración de los puertos con la ciudadanía andaluza en general, y especialmente con

la de los municipios en los que se enclavan. Ello en el convencimiento de que los puer-

tos son infraestructuras que generan actividad económica, para también deben estar

abiertos a la sociedad, como espacios sostenibles y testimonio redivivo de la milenaria

tradición marinera de nuestra tierra.

Josefina Cruz Villalón

Consejera de Obras Públicas y Vivienda
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A Nicolás Fernández Muñoz, en quien converge la historia

pesquera reciente de Conil, y sobre quien recae parte de la

responsabilidad sobre su futuro, por su dedicación

incondicional a la «materia pesquera».
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