PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

1.- INTRODUCCION.

Proximamente la Empresa Publica Puertos de Andalucia procedera a la licitaciéon y gecucion de
un dragado para la obtencién del calado suficiente que habilite una zona de refugio para las
embarcaciones que acceden a Cafio de Sancti-Petri.

Debido a la cercania de la bocana de este canal con e cercano Poligono de Tiro “Centro de
Ensayos Torregorda’, es 16gico pensar en la existencia de proyectiles en la zona de refugio anexa al canal
de acceso al Cafio de Sancti-Petri ya que la antigua linea de tiro pasaba por encima de dicha zona.

Dado estos antecedentes y para garantizar la seguridad en la gecucion del dragado se pretende
contratar el correspondiente trabajo de limpiezay deteccion de proyectiles.

2.- OBJETO.

Trabajos de DETECCION, LOCALIZACION Y EXTRACCION DE PROYECTILES EN
LA ZONA DE REFUGIO ANEXA AL CANAL DE ACCESO AL CANO DE SANCTI-PETRI,
CHICLANA DE LA FRONTERA (CADIZ), tendentes a la seguridad del dragado de dicha zona a
efectuar por la EPPA.

3.- ALCANCE DEL TRABAJO.
La zona de trabgjo serdlaindicada en € plano n° 1, hasta un méximo de profundad de la - 2,50.
3.1 ACTUACIONES.
El trabajo arealizar esta constituido por las siguientes operaciones.

» Planificacion diaria.

= |Inspeccion visual, fotograficay de video de la zona previo ala entrada de la draga.

= Deteccion de los posibles proyectiles existentes por detectores magnéticos con un
minimo de 80 cm. de profundidad.

» Marcge, via GPS, de los proyectiles detectados en la zona.

= Excavacion.

= Determinacién de los calibres de los proyectiles detectados.

= Determinacién de la peligrosidad dichos proyectiles (inertes, cargados, espoletados,
etc...).
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= Extraccion de los proyectiles detectados.

= Transporte de dichos proyectiles (via maritima) a una zona segura homologada por
el Ministerio de Defensa aln por determinar.

= Neutralizacién in situ de aguellos proyectiles no aptos para su transporte.

= |Informe a la draga de las caracteristicas minimas de seguridad necesarias para su
funcionamiento.

= Informe final constituido por materia fotogréfico y de video asi como informe de
zonas detectadas y limpiadas.

4.- POSIBLES OBJETOS A DETECTAR.
Latipologia de los diferentes proyectiles que se prevean ser detectados es muy variada.

Por la antigiiedad del campo de tiro nos podemos encontrar con una gran variedad de municiones,
cuyos calibres varian desde los 40 mm a 305 mm y también fragmentos de estos como consecuencia de la
explosion. No se descarta la posibilidad de la existencia de proyectiles con una antigtiedad de 100 afios o
més.

5.- DESARROLLO

En este punto se describen los recursos técnicos, humanos y materiales necesarios en el desarrollo
del trabajo, objeto del presente documento.

5.1 RECURSOS TECNICOS.

= Detector de metales.

GPS.

Ordenador de buceo.

Material fotogréfico y videogréfico.
Material de desactivacion.

Equipos informéticos.

Equipos de comunicaciones.

5.2 RECURSOS MATERIALES.

= Equipos mecanicos.

Embarcaciones.

Equipos de transporte.

Equipos de buceo.

Materia de balizamiento y cabulleria.
Equipos de seguridad.

5.3 RECURSOS HUMANOS.

Para la g/ecucion de este trabajo sera necesario € siguiente personal:
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1 Técnico en desactivacion de explosivos (TEDAX/EOD) con amplia experiencia en
limpieza de areas terrestres y maritimas.

1 Jefe equipo de buceo con libreta de explosivos y amplia experiencia en auxiliar de
desactivacion tanto en zonas terrestres como maritimas.

2 Buzos, todos €llos en posesion de la libreta de explosivos y con experiencia en trabajos
de desmilitarizacion.

1 Buzo de socorro con la misma titulacion que los anteriores.

1 Patron de embarcaciones con amplio conocimiento de la zona.

1 Marinero.

6.- METODOLOGIA.

En lo que se refiere a los trabgos a redizar en e desarrollo del presente proyecto se pueden

diferencia varias fases:
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6.1 PLANIFICACION.

Determinar las zonas de trabajo.
Verificar € correcto funcionamiento de todos los equipos a emplear.

6.2 PREPARACION DE LA ZONA DE TRABAJO.

Dividir la zona de trabajo en cuadriculas.

6.3 DETECCION.

Efectuar la busqueda y deteccion por los métodos explicados en e informe técnico.

6.4 EXCAVACION E IDENTIFICACION.

Una vez localizado € proyectil se procederd a utilizar la draga para la succion de la arena con una
profundidad méaxima de 50 cm, ya visualizado el objeto se identificarda y se procedera en

consecuencia en funcién de las siguientes opciones:

Material férrico no explosivo: Extraccion, transporte y almacenaje.
Material explosivo inerte: Extraccion, transporte y almacengje.
Material explosivo activo degradado de restos inertes: Neutralizacion y transporte.

6.5 EXTRACCION, TRANSPORTE Y ALMACEJE.
Se extraeran, transportardn y almacenaran seguiin se detallaen el Anexo 1.
6.6 NEUTRALIZACION.

Se neutralizardn seglin se detallaen € Anexo 1.



7.- NORMATIVA APLICABLE.

A continuacién se describe € conjunto de normativa Civil y Militar que aplicara en las diferentes

tareas o fases del proceso de trabagjo.

7.1 NORMATIVA CIVIL

-—

Reglamento de Explosivos (RD 230 de 1998).

Disposiciones contenidas en el Reglamento Nacional de Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera (TPC).

Aplicacion a nivel nacional del Acuerdo Europeo para € Transporte Internecional por Carretera
de Mercancias Peligrosas (ADR) 2005.

Reglamento de Seguridad Privada (Unicamente aplicable a transporte por o durante territorio
espanoal).

Ley y Reglamento de Ordenacion del Transporte Terrestre (LOTT y ROTT) y Reales Decretos y
Ordenes Ministeriales que los modifican y/o complementan.

7.2 NORMATIVA MILITAR.
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DoD 6055.9-STD “Ammunition and Explosives Safety Standards”.
AR 385-10 “Ubicacion y Determinacion del Riesgo de la Desmilitarizacion”.
AR 75-15* Responsibilities and procedures for explosive ordnance disposal”.

DoD 4715.1 “Environmental and Explosives Safety management on Department of Defense
Active and Inactive Ranges outside the United States’.

MT7 023 Normas para clasificacion, inutilizacion, almacenamiento y transporte de municiones.
NAVESEA 8023.8B *“Transportation of detonators and high explosivesin the Sam...”.

STANAG 2143 *“Explosive Ordnance Reconnaissance / Explosive Ordnance Disposal
(EOR/EOD)".

STANAG 4213 * Methods to determinate and classify the Hazards of Ammunition”.
STANAG 2884 “Underwater anmunition disposal procedures “.

STANAG 2889 “Marking of hazardous areas and routes through them”.

STANAG 4040 “ Safety of the storage of ammunition”.



8.- ANALISIS ECONOMICO.

La oferta econdmica que se presente debera ser en funcion de un programa de trabajos que a su

vez esta ligado intimamente a de la obra de "Dragado Zona Anexa a Cafio de Sancti-Petri" que E.P.P.A.
contratara proximamente. En e momento actual este Programa de Obras es €l incluido en €l Proyecto que
define la citada obra 'y que se reflgja a continuacion.

ACTIVIDADES MES1

INSTALACIONES Y REPLANTEO

DRAGADO

INTERVENCION ARQUEOLOGICA

SEGURIDAD Y SALUD

MES 2

MES3

Como se puede observar la obra de dragado tiene un plazo de licitacion de 3 meses que sera

coincidente con e del servicio objeto del presente Pliego. Dentro de este plazo los dias realmente de
trabajo serén 70, teniendo en cuenta los descansos previstos por € artefacto dragador. Teniendo en cuenta
estas premisas, € licitador presentara su oferta economica desglosandolo a menos en los siguientes

apartados.
Ud. Precio unitario Total
COSTE FIJO 1
COSTE POR DIA
MEDIOS HUMANOS
TEDAX/OED 70
Jefe equipc 70
3 buzos 70
Patron 70
Marinero 70
TOTAL GASTO DE MEDIOSHUMANOS -€
MEDIOS MATERIALES
Embarcacion 70
Material de deteccion 70
Material de excavacion 70
Material de desactivacion 70
TOTAL GASTOSDE MEDIOSMATERIALES -€
TOTAL -€
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Ademas en e caso de que por causas genas a la empresa adjudicataria de este Concurso se
suspendieran los trabajos se abonarian € coste establecido por dia a 50%, excepto cuando E.P.PA. le
haya avisado con un minimo de 48 horas de antelacion.

9.- CARTEL INFORMATIVO
Se cumpliré la normativa que sobre "Informacién y Publicidad en relacion a Intervenciones de los

Fondos Estructurales' esta actualmente vigente para lo que se instalara cartel definido en el Anexo 1.

10.- ACRONIMOS.

EPPA: Empresa publica de puertos de Andalucia.

GPS: Global Positioning System.

TEDAX: Técnico especialistaen desactivacion de artefactos explosivos.

EOD: Explosive Ordenance Disposal - Desactivacion de Municiones y Artefactos
Explosivos Improvisados

OTAN: Organizacion del Tratado del Atlantico Norte.

Sevilla, 23 de Marzo de 2.006
EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DE
OBRA CIVIL
V.B°
EL DIRECTOR DE PROYECTOSY OBRAS

Federico G&-Coronade Vallés.
Carlos Pérez Quintero.
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ANEXO |

INFORME - METODOL OGICO PORMENORIZADO

1. INTRODUCCION.

1.1 Descripcion proyecto.

El objeto del presente Anexo es explicar pormenorizadamente los métodos a utilizar para la“*DETECCI ONY
EXTRACCION DE PROYECTILES PARA EL DRAGADO DE LA ZONA DE REFUGIO ANEXA A LA
CANAL DE ENTRADA AL PUERTO DE SANCTI-PETRI.".

2. FORMACION.

2.1 Equipamiento individual.

Se compone de los materiales minimos sin los cuaes no se puede redlizar e trabgo, respetando las normas de
seguridad, el equipamiento colectivo y los elementos especificos que puntualmente sean necesarios.

- Buceo auténomo:

Botella(s) con mecanismo de reserva (para inmersiones sin visibilidad) y doble griferia.
Regulador principal.

Regulador de reserva.

Mandmetro.

Chaleco hidrostético.

Mascara, detasy tubo.

Cinturon de zafado rapido.

Traje isotermo, escarpines 'y guantes.

Cuchillo.

Tablilla de inteligencia'y descompresion.
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Linterna o sefializador.
Instrumentos de control (reloj, profundimetro, ordenador y brujula).

2.2. Equipamiento colectivo.

Cabos-guia.

Rabiza por pargja.

Boyas de sefiaizacion.

Balizas y banderas.

Elementos de fondeo y cabos lastrados.

M osquetones.

Equipos de respeto (al menos dos compl etos).
Tablas de descompresion.

Repuestos y herramientas.

Embarcacion ligera con motor fueraborda.
Vehiculo de transporte para todos |os materiales, embarcacion y personal.
Botiquin para emergencias equipado con O..
Equipo de comunicaciones movil.

Material de blsguedas (sondas, detectores, GPS).
Materia de elevacion (globos, tracteles, eslingas).

2.3. Recur sos humanos.

El equipo minimo en e grupo de buceo estara compuesto por:
1 TEDAX/EOD.

1 Jefe de equipo.

2 Buceadores.

1 Buceador de socorro.



1 Patron de embarcaci on.
1 Marinero.

2.4. Normas de seguridad.

Las normas de seguridad en vigor, para cualquier operacion de buceo, son las establecidas por el
Ministerio de Fomento a través de la Orden de 14 de octubre de 1997, y publicadas en €l B.O.E. n° 280
de 22 de noviembre del mismo afio, por lo que la operacion de trabajo debe ser planeada conforme a
dichas normas.

- Tiempo maximo de buceo.

- Planificacion diaria de lainmersion.

- Comprobacién diaria del material, sobre todo a iniciar lainmersion.
- Observaciones del personal de buceo después de lainmersion.

3. ORGANIZACION DE LAS OPERACIONES DE TRABAJO.

3.1. Redaccién de un plan deinmersion.

Todo plan de inmersién debe ser, planificado de antemano, y mostrarlo a todo e persona implicado en €l
trabgjo. El plan de inmersion se establece en funcion de:

- ¢ tipo de trabajo o método a utilizar.

- laprofundidad maxima.

- las caracteristicas propias del lugar (bgjamar y pleamar, viento).
- lavisibilidad, temperaturay velocidad del agua.

- condiciones particulares del riesgo.

Se debe definir el nimero de efectivos 'y €l cometido especifico de cada uno, el material necesario, la
conducta a seguir en caso de emergencia, los sistemas de comunicacion, y la duracion y perfil de la
inmersion.

Este plan debe ser repasado y aclarado por todos los buceadores antes de iniciar lainmersion.

3.2. Evaluacion in situ.

3.2.1. Rastreo visual de la zona de localizacion y deteccion.
Se realizaran segln mareas, vientos y corrientes. Se llevan a cabo para saber s |as zonas definidas por

las cuadriculas son de piedra, fango o arena, y hacer asi una media de las profundidades entre dichas
cuadriculas.
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3.2.2. Situacion de los puntos de referencia.

La situacion se localizara con dos aparatos G.P.S.: uno para las coordenadas y € otro para la distancia
entre puntos, trasladandolos a la zona de trabajo en la carta nautica.

3.2.3. Utilizacion de los objetos de referencia.

Se utilizan boyas de referencia para sefidar cada 50 metros, y después parair acortando las zonas de trabgjo.

3.3. Croquis de la zona de trabajo.
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3.4. Direccién de oper aciones.

3.4.1. Plan detrabajo diario.

Tiempo méximo de buceo:

El tiempo total en € agua no excedera de 3 horas, por cada periodo de 24 horas.
La profundidad méxima de buceo con equipo autdbnomo serd de 20 metros (en su defecto la
permitida seguin la utilizacion).

Planificar lainmersiéon de acuerdo con:

La profundidad maxima prevista.

Duracién méxima de lainmersion.

Forma de efectuar € descenso.

Recorrido aredlizar.

Modo de ascender.

Sefiales aemplear.

Repaso de |as sefiales obligatorias.

Sefiales mediante tirones.

Situaciones de emergencia.

Tomar en consideracion la velocidad de la corriente.
Establecer un plan de asistenciay evacuacion ante una posible emergencia.

Sobre el material:

Comprobar periodicamente la calidad del aire respirable.
Revisar personalmente comprobando € correcto funcionamiento de:

- Regulador principa y de reserva.

- Valvulas del chaleco y trge de buceo.

- Hebillas de zafado rgpido.

- Estado general de las correas (gafas y aetas).
Revisar el equipo del compariero de inmersion, comprobando el posicionamiento de las hebillas
de zafado rapido, atagjes, presion de la botella, situacion del regulador de reserva y vavula de
aire abierta.
Asegurarse de que existe equipo de respeto y personal atento en superficie, antes de comenzar la
inmersion.
Anotar la hora de entrada del aguay presion de la botella.

iniciar lainmersion:

Revisar el equipo del compafiero en busca de fugas de aire.
Ajustar € equipo a llegar a fondo.
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Durantelainmersion:

- Descender siempre de acuerdo con el compariero.

- Descender y ascender siempre con cabo-guia, preferiblemente con los pies hacia abajo.

- Siempre que se bucee a 100 m.c.a. 0 mas, efectuar una parada de descompresion de seguridad

- Permanecer siempre en contacto visual o fisico con e compafiero.

- En caso de mala visibilidad, se uniran los comparfieros mediante una rabiza.

- Cuando se bucee sin contacto con la superficie, cada pareja llevard siempre una boya remolcada
para sefidizar su posicion.

- En caso de pérdida del compafiero, se intentara contactar indicando la posicién golpeando la
botella con e cuchillo, s no hay respuesta, ascender a superficie.

- Dar por findizada la inmersién cuando uno de los buceadores llegue a la presién minima de
seguridad.

- Dar por finalizada la inmersion cuando uno de los buceadores manifieste deseo de volver a la
superficie.

- Observar siempre una velocidad de ascenso de max. 9 m. por minuto.

- Aplicar factores de seguridad en caso de frio, fatiga 0 angustia.

Despuésdelainmersion:

- Tener en cuenta siempre, cuales son los sintomas del ataque de presion.

- Procurar no efectuar inmersiones sucesivas, de ser necesario, ceflirse escrupulosamente a las
tablas de descompresion, aplicando |os factores de seguridad que correspondan.

- Especia consideracion con las inmersiones en altitud.

- No efectuar gjercicios que puedan acelerar €l riesgo sanguineo en las horas siguientes.

- Noingerir bebidas alcohdlicas.

- No ascender a dtitudes superiores alos 300 metros en las horas siguientes.

3.4.2. Planificacion de lasinmer siones, segun €l estudio previo de vientosy mar eas.

Dado que este trabajo especifico esta condicionado por las pleamares y bgjamares y los vientos y
corrientes preexistentes en la zona, habra que contactar con e Instituto Nacional de Meteorologia, €l
Anuario de Mareas del afio 2002 publicado por € Instituto Hidrografico de la Marina de Cadiz o en su
caso, los Partes Meteorol 6gicos Diarios emitidos por los Clubs Nauticos de la zona.

3.5. Métodos de deteccion a utilizar .

Los equipos de deteccion que se utilizaran serén aquellos que aseguren la localizacion de todo “objeto
removible’, de acuerdo con “€ grado de cumplimiento de limpieza’.

El método a utilizar serd seleccionado entre los que a continuacion se relacionan, dependiendo de las
condiciones del mar y de la configuracién de cada subzona.
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3.5.1. Jalonamiento en grandes zonas.

En zonas amplias, proximas a la costa, desprovistas de referencias naturales, las enfilaciones
deben tomarse desde tierra, por medio de jalones, formando alineaciones paralelas.

3.5.2. Balizamiento para la deteccién y localizacion en grandes zonas.
El balizamiento inicial permanente, servira para sefidizar el contorno de la zona. Se empleara

boyas dotadas de bandera, separadas entre si de 250 a 500 metros. Se realizard un balizamiento
secundario consistente en pequefias boyas, visibles cada 150 metros. Se fondeard con un lastre de 25 Kg.
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L BOYAS GRANDES DE BALIZAMINETO INICIAL

1 BOYAS GRANDES PARA DELIMITAR EL AVANCE DE LOS TRABAJOS

@ BOYAS PEQUENAS “BALIZAMIENTO DE LAS CALLES”

3.5.3. Cuadriculas en aguas confinadas.

Se har& una deteccién por enganche: con dos filieres de 50 a 50 metros. A una distancia maxima
de 2 metros los buceadores se desplazaran paralelamente alo largo de las filieres, arrastrando consigo un
cabo de 50 metros, € que estara ligeramente lastrado. Si se engancha, un buceador lo supervisard. (Este
método es aconsejable para fondos regulares, duros, sin obstaculos y sin demasiadas algas).
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- EMBARCACION DE APOYO

3.5.4. Deteccion entrefilieres con corrientes superioresa 1 nudo.

Este método serd en principio y s las condiciones del mar lo permite el mas empleado para la
localizacion en e Cafo de Sancti-Petri, dado que es una zona con grandes corrientes aunque cualquiera
de los otros podria utilizarse aternativamente.

Los buceadores, irdn cogidos a la filier, la cua, estard debidamente lastrada y unida a un cabo
fuerte, o cable, que se fijara firmemente a la superficie. Con corrientes superiores a un nudo, para los
buceadores es dificil remontar la misma, por lo que después de cada recorrido los buceadores volveran
por superficie, a punto deinicio del recorrido.
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3.5.5. Deteccion y localizacion con filieres unidas, en aguas sin visibilidad.

Consiste en una deteccion a tacto, no debiéndose hacer con corrientes superiores a ¥2 nudo.
Tienen varias fases:

Balizamiento de la zona a detectar.

Balizamiento de las calles.

Tendido de cabos-guias o filieres.

Exploracion de la zona, por los buceadores.

Situacién de los proyectiles localizados, por medio de boyas.

agrwdE

EMBARCACION DE APOY O

CABC DE UNESRN
ENTRE FILIERES

3.5.6. Por buceadores, siguiendo una filier.

Es una localizacion visual, en aguas abiertas, cuando haya buena visibilidad y en lugares
donde no haya corrientes.

3.5.7. Sistema de cuadricula progresiva.

VCP617 17



También es visual, por enganchey a tacto, que se empleara en fondos con visibilidad nula.
Consiste en dos filieres lastradas, tendidas paralelamente en € fondo y a una distanciade 30 a 60
metros, unidas por un cabo movil transversal que los buceadores desplazan en e sentido de
progresion de la busgueda, cuando llegan alas filieres.

3.5.8. Por buceador remolcado.

Es de observacion visual. El buceador se sujeta a un planeador remolcado por una
embarcacion a poca velocidad. Es vaido a cualquier profundidad, siempre que no se presenten
desniveles bruscos 0 haya mucha maleza en el fondo. La visibilidad tiene que ser superior a 5
metros y la velocidad de remolque de 1 nudo.

3.5.9. Deteccion por sonda.
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Deteccion con sonda. Es la més apropiada. El buceador se sujeta a la estructura de la sonda
remolcada por una embarcacion a poca velocidad. Es valido para cualquier profundidad, siempre
gue no se presenten desniveles bruscos o0 haya muchas malezas en € fondo. La velocidad debe ser
superior a5 metrosy la velocidad de remolque de 1 nudo.

3.5.10. Por grupo de buceadores entrefilieres.
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Deteccidn por observacion visual y a tacto; los buceadores nadan de frente unidos por un cabo guia entre
dos filieres paraélas. Es fatigoso s 1o empleamos a gran profundidad, aunque Util para los fondos més
diversos. La visibilidad debe ser a menos de 4 metros, y requiere gran atencion de los buceadores. Cada
buceador debe divisar a los comparieros laterales para solapar la zona. La separacion de las filieres es
igua alavishbilidad por e nimero de buceadores més uno.

3.5.11. Circular realizada sobre una filier.

Se empl eard cuando tengamos desviaciones con el GPS. El método consiste en instalar una
filier de 100 metro con un fondeo y boya, unida a ésta en € centro. Los buceadores unirén un cabo
de busqueda de 30 metros al cabo de fondeo (a1 m. del fondo aproximadamente). Los buceadores
extenderan el cabo de busqueda segun visibilidad sobre la misma filier, situandose el compariero a
un costado y ligeramente retrasado, iniciandose la circular. Cuando se localice por segunda vez la
filier, se habrd completado una vuelta, volviéndose a extender €l cabo de busqueda, para redizar
otracircular, y asi sucesivamente.
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Coc o CABODE
BUSQUEDA
A T
CABO DE UNION™

3.6. Identificacion (determinacion de la natur aleza del proyectil).

Equipos portétiles de vision directa.
Bases de datos informatizadas de municion.

3.7. Neutralizacién (desactivacion in situ del espécimen explosivo).
Herramientas, sistemas 0 cargas que permitan, en caso de presentar riesgos los proyectiles hallados, su
paso a un estado seguro, neutralizacion, segun e criterio del especialista en desactivacion EOD caso, que
facilite posteriores acciones a gecutar. Como norma general, y para preservar e medioambiente, se

procurara por este orden:
- Desespoletado mecanico o rotura mecanica
Neutralizacion por desbaratamiento

Neutralizacion por bajo orden

3.8. Transporte, almacenajey destruccion en planta.

El transporte se realizara segun la normativa civil aplicable

Reglamento de explosivos.
21
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- Reglamento nacional de transporte de mercancias peligrosas por carretera.

- Aplicacién a nivel nacional del Acuerdo europeo para e transporte internacional por
carretera de mercancias peligrosas.

- Reglamento de seguridad privada.

- Ley y reglamento de ordenacién de transporte terrestre y reales decretos y ordenes
ministeriales que los modifican o complementan.

El ailmacenaje sera en un sitio homologado por € Ministerio de Defensa en donde permanecerd hasta su
posterior transporte a la planta de destruccién.

3.8.1 DESMILITARIZACION EN PLANTA EXTERNA (Neutralizacién y procesado de
residuos explosivos en planta externa)

Ladesmilitarizacion de los restos extraidos; espoletas, vasos con resto de explosivo y chatarra, se

llevara a cabo en una Planta Fija dedicada a Desmilitarizacion de explosivos y municion.

Debera constituir una planta completa de desmilitarizacion compuesta por médulos de desbarate

de municién, incineracion y reciclado de materidles de desecho. Deberd disponer de unidad de
Tratamiento de gases cumpliendo Reg. 94/67EC).
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Las instalaciones deberan responder al concepto de empleo basico descrito a continuacion:

- Desespoletado de las municiones para calibres 3 40 mm. Si no lo han sido previamente a su
tradado alainstalacion, las espoletas se eliminaran por separado en la misma instalacion.

- Desbarate por corte de los proyectiles para trocearlos en funcién de la cantidad maxima de
explosivo que pueda ser tratada cada vez en € horno de incineracion.

Incineracién y descomposicion térmica en un horno especialmente preparado para resistir
explosiones continuadas y proyecciones de fragmentos metalicos.

El horno trabajara a temperaturas entre 600 — 800 °C para asegurar una buena combustién de los
materiales. Se utilizara generalmente Gas-0il 0 gases licuados como combustible de los
guemadores.

- Tratamiento de gases. los gases producidos por la descomposicion de las materias activas en la
cédmara del horno serén transferidos a un complejo sistema de tratamiento de gases. El tratamiento
de gases en lineas general es debera constar como minimo de:

- Post-quemador de los gases de combustion, donde se producira la pirdlisis de las moléculas
gaseosas desprendidas, evitandose la presencia de compuestos de peso molecular significativo.
L os post-quemadores permiten obtener temperaturas de hasta 1200 °C que aseguran la pirolisis
de los gases.

- Refrigerador de gases. Los gases resultado de la pirdlisis deberdn ser enfriados
inmediatamente para impedir la recombinacion de las moléculas, radicales y elementos en
estado naciente generados en la pirdlisis, lo que provocaria emisiones incontroladas.

- Lavado de gases. Después del enfriamiento, los gases resultantes deberan sufrir un proceso de
lavado y absorcion donde van quedando retenidos en parte. Los sistemas de lavado, ademés de
disoluciones &cidas y basicas que generan la eliminacién de determinados elementos presentes
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en los gases por precipitacion de sustancias, se acompafaran de filtros de absorcion, donde
gueden retenidos gases de peso molecular relativamente elevado.

- Filtro de particulas. Los gases residuales, previamente a su emision a la atmosfera, seran
liberados de posibles particulas en suspension en los filtros adecuados.

3.9. Utilizacion de apar atos de precision.

La empresa adjudicataria debera de disponer de los siguientes medios para llevar a cabo los
trabgjos. Magnetometros, Sistema de Posicionamiento Global, asi como todos los programas
necesarios para analizar y presentar los resultados obtenidos.

MAGNETOMETROS.
Magnetdmetro manual con discriminacion de metales con un alcance 6ptimo en profundidad de 75 cm.
SISTEMA DE POSICIONAMIENTO GLOBAL (GPS GARMIN).

El Sistema de Posicionamiento Global (GPS) es un sistema basado en satélites NAVSTAR del Ministerio
de Defensa de Estados Unidos (DoD). Dichos satélites son utilizados para obtener en todo momento la
distancia desde los mismos a una posicion cualquiera de la Tierra, determinando las coordenadas exactas
de dicho punto.

ORDENADOR DE BUCEO.
El ordenador de buceo nos permite saber en todo momento:

= Profundidad.

Temperatura.

Consumo de aire.

Saturacion de nitrégeno en los tejidos del organismo.
Tiempo que nos queda para entrar en descompresion.
Tiempo de lainmersion o de distintas inmersiones.
Gréafica correspondiente a las distintas inmersiones.

CIRCUITO CERRADO DE VIiDEO.

Circuito cerrado de video y comunicaciones entre los buceadores y la embarcacion. Permite la vision en
todo momento del fondo a los técnicos de superficie paralavaloracién de laintervencion aredizar.
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4. PLAN DE EVACUACION EN CASO DE ACCIDENTE

La empresa adjudicataria debera poseer un plan de seguridad, emergenciay evacuacion homologado por
Centro Especializado en prevencion de riesgos laborales.

El Plan de Emergenciay Evacuacion determina los medios previstos y las acciones a llevar acabo en caso

de emergencia durante la inspeccion a redizar entre los puntos determinados entre las balizas de
sefidlizacion del canal de acceso al Cafio de Sancti-Petri.

MEDIOSHUMANOS

A) PROPIOS DE LA INSPECCION:
Ladistribucion funcional del personal de lainspeccion serd la siguiente:

1. - Responsable de seguridad.
2. - Coordinador de seguridad.
3. - Director de trabgjo.

4. - Personal sanitario.

5. - Patrones.

6. - Personal de apoyo entierra.

Todo e personal que participe en la inspeccion debera de estar capacitado para prestar primeros
auxilios en medio acuatico y efectuar maniobras de reanimacién cardiopulmonar basica.

Los patrones de las embarcaciones deberan de poseer la titulacion necesaria para € gobierno de
las mismas.

El persona de base en tierra debera de conocer € manejo y procedimientos de los equipos de
radiotelefoniay poseer una copia del Plan de Emergenciay Evacuacion.

B) AJENOSA LA INSPECCION.

L 6gicamente, en caso de emergencia se deberd de contar con la ayuda necesaria de los siguientes
organismos gue poseen cobertura en la zona:

1. - Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Maritima.
2. - Cruz Roja Espaiiola (AsambleaLocal de Chiclana).

3. - Guardia Civil del Mar.

4. - Empresa publica de Emergencia Sanitarias 061.
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MEDIOSMATERIALES

A) MATERIAL DE SEGURIDAD.

Para garantizar un adecuado nivel de seguridad, se deberd de contar con e siguiente material de
seguridad:

1. - Botiquin de primeros auxilios.

2. - Maleta de reanimacion, con botella de oxigenoterapia 'y respirador manual tipo Ambu.
3. - Equipo de radiocomunicacion .

4. - Teléfono movil.

5. - Material propio de seguridad en las embarcaciones.

B) MEDIOS DE TRANSPORTE.
Conforme alo exigido en las Normas de Seguridad de F.E.D.A.S.(B.O.E.), se contara con:

1. - Embarcacion principal con capacidad para 10 buceadores.
2. - Embarcacion auxiliar con capacidad para 4 buceadores.
3. - Vehiculos para transporte del personal.

C) PUNTOSDE ASISTENCIA SANITARIA

En funcion del tipo de emergencia, se debera contar con cobertura suficiente en la zona, entre los que
puede encontrar:

1. - Punto de atencion inmediata: A bordo o en tierra, con e persona sanitario y material propio
de la inspeccion.

2. - Servicio de Urgencias. Centro de Salud de Chiclana ( 2 Km. del punto de embarque)

3. - Hospital Universitario de Puerto Real (18 Kms))

4. - Hospital Naval de San Carlos en San Fernando ( 9.3 Kms.)

5. - Hospital Universitario Puerta del Mar de Cédiz ( 21.7 Kms.)

D) CENTROS HIPERBARICOS

Ante la posibilidad de tratamiento hiperbérico, se debera de contar con los siguientes centros operativos,
capacitados paratratar accidentes de buceo:

1.- Unidad de Buceo dela Z.M. del Estrecho. Base Naval de Puntales. Cadiz (21 Kms.)

2.- Hospital de laRoya Navy. Gibraltar (102 Kms.)
3- ClinicaEl Angel. Md8aga (205 Kms.)
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DIRECTORIO DE DATOS

A) FRECUENCIAS DE ENLACE
1.- Frecuencia de enlace entre embarcaciones.
2.- Frecuencia de enlace entre embarcaciones y base en tierra.
3.- Frecuencia de emergencia entre embarcaciones y base en tierra.

4.- Frecuencia de emergencia con el centro regiona de coordinacion de salvamento maritimo:
Canales 10,16 y 67 VHF 21082 Khz. En banda media.

B) TELEFONOS DE CONTACTO.

Servicio de urgencia:
1.- Centro salud de Chiclana: 956 535346
2.- Hospital Univ. Puerto Real: 956 470100- 956 836969
3.- Hospital Naval S. Carlos (S. Fernando.): 956 599000
4.- Hospital Univ. Puertadel Mar (Cadiz): 956 002100 — Urg. 956 002192
5.- Unidad de Buceo zona Maritima del Estrecho (Cadiz): 956 599390
6.- Hospital Royal Navy: 190755400
7.- Clinicael Angel : 95-2348182 y 95-2318150.
8.- Servicio de Emergencias Sanitarias. 061
9.- Baseen tierra: 670 30 60 93
10.- Centro Regiona de Coordinacion de Salvamento Maritimo: 956 643606.
11.- Emergencias: 112

12.- Teléfono de Emergencias Maritimas: 900-202202.

C) PROGRAMA DE LA INMERSION

Antes de la salida, € coordinador de Seguridad dejara a responsable de la base de tierra los datos
siguientes, relativos ala inmersion:

1. - Horade salida prevista.
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2. - Lugar de embarque y desembarque.

3. - Numero y porte de las embarcaciones.

4. - Zonade inmersion, principal y aternativa.
5. - Profundidad prevista.

6. - Hora prevista de llegada.

En caso de que hayan transcurrido una hora desde la hora prevista de llegada, sin que se haya

producido el enlace con la embarcacién, se dara aviso a Teléfono de Emergencias Maritimas. 900-
202202.
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ACTIVACION DEL PLAN DE EMERGENCIAS

Ante una situacion de emergencias, se activard e Plan de Emergencia y Evacuacion,
desarrolldndose una secuencia de acciones en funcion de la gravedad que se presente la emergenciay que
deberan comprender en todo caso, |0s siguientes puntos.

1. - FASE DE ATENCION INMEDIATA.
2.- FASE DE ALERTA.
3. - FASE DE TRASLADO PRIMARIO.

Segun las circunstancias, sera necesario en ocasiones desarrollar también otras tres fases

1- FASE DE TRATAMIENTO INICIAL.
2.- FASE DE TRASLADO SECUNDARIO.
3.- FASE DE TRATAMIENTO DEFINITIVO.

L 6gicamente, una vez realizada la fase 3, € accidentado recibe asistencia médica especializada,
por lo gque la puesta en marcha de las fases 4,5y 6 corresponde a personal médico responsable de dicha
asistenciay no pueden ser desarrolladas en este Plan.

1. - FASE DE ATENCION INMEDIATA.

Corresponde redlizarla al persona sanitario de la inspeccion, asistido si es preciso por € resto del
personal con aptitudes en socorrismo.

Tendra lugar en & mismo lugar del accidente, inicidndose incluso a bordo de la embarcacion
principal y continuando en tierra.

En esta fase se contara con el material de emergencias propio del curso:

- Botiguin de primeros auxilios.
- Maletin de reanimacion (botella de oxigenoterapiay Ambu).

El medico de la inspeccién determinara la naturaleza, gravedad y asistencia a prestar, comunicando al
Coordinador de Seguridad la necesidad de activar la fase siguiente.

2.- FASE DE ALERTA.

Consiste en la comunicacion de la emergencia a aquellos organismos 0 centros que precisen intervenir
en alguna fase del Plan de Emergenciay Evacuacion.

Debe realizarse evitando tiempos muertos, con la antelacion necesaria para que puedan ponerse en
funcionamiento |os dispositivos alertados.

Corresponde a Coordinador de Seguridad activar la Fase de Alerta, en base al siguiente procedimiento
de enlace:

1. - Identificacién del barco.

2. - Posicion actual.
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3. - Punto de evacuacion previsto.

4. - Tiempo estimado de llegada a punto de evacuacion.
5. - Causa de evacuacion.

6. - Necesidad de atencion medica.

7. - Necesidad de transporte sanitario primario.

8. - Necesidad de tratamiento hiperbérico.

3. - FASE DE TRASLADO PRIMARIO.

Consiste en € transporte del accidentado desde el punto de asistencia inmediata 0 de desembarque
hasta el centro de urgencias o a hospital para su tratamiento.

Normamente se realizara en ambulancia medicalizadas, aunque s la urgencia lo requiere podria
hacerse en vehiculos con la capacidad adecuada para € accidentado, equipo de reanimacion y
socorrista.

Actualmente es posible realizar e tradado en helicoptero, perteneciente a la Empresa Publica de

Emergencias Sanitarias 061, en caso de accidentados criticos, contando con helisuperficies en todos
los municipios y hospitales de la provincia

El traslado primario deberdindicarlo siempre el médico, procurando que se realice en las condiciones
adecuadas y habiendo alertado al centro de asistencia.

4. - FASE DE TRATAMIENTO INICIAL.

Tiene lugar en e centro donde se traslade en primera instancia a accidentado. Es importante que se
seleccione de forma adecuada, para evitar perdida de tiempo y traslados sucesivos.

Generalmente se hara al servicio de urgencias o a hospital mas proximo.

5.- FASE DE TRASLADO SECUNDARIO.
Se redlizara por indicacion del personal del centro de tratamiento inicial, tras valorar que €l
accidentado requiere asistencia especifica que el centro no pueda proporcionar, por €emplo
tratamientos hiperbaricos.

6. - FASE DE TRATAMIENTO DEFINITIVO.

Se redizard generdmente en centros dotados de camara hiperbarica. Indicado por personal
medico, preferentemente especializado en medicina subacuética e hiperbarica.
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ANEXQOSI -1

Hoja deinforme diario dedeteccion y localizacion.

Se realizaran segun procedi miento:
A) Cuadriculas de la zona. Cada cuadricula tendra un nimero o unaletra, y en algunos casos, ambos.
B) Las coordenadas de dichas cuadriculas se tradadaran al G.P.S. y éste d punto en € mar. La misma

cuadricula se trasladard a una tablilla subacuética, en la cual se podran dibujar unas calles (se marcarédn en
metros y en todo momento se sabra donde estan localizados) .

Se anotar& la visibilidad, la temperatura, profundidad, corriente, hora de entrada, hora de salida,
tiempo de inmersién y aire consumido, asi como nombre de la cuadricula, punto de referencia de la
misma, y punto de localizacion.
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ANEXO| -2

Hoja deregistro de inmersiones

REGISTRO DE INMERSIONES

NOMBRE; FECHA:
EMPRESA: FIRMA BUZO:
DIRECCION:

LUGAR DE TRABAJO:
Buceo[ | Barco [ TErra [ |
BOTELLA || umBilicar [
CAMPANA HUMEDA || campanaseca [ ) otros [
HORADE ENTRADA: | I | ][] TIEMPO EN EL FONDO

HORA DE SALIDA: DDGD |:“:”—_H:|

TIPO DE INMERSION

(aire/nitrox/mezcla)

TABLA UTILIZADA:

TRABAJO REALIZADD:

HERRAMIENTAS UTILIZADAS:

OBSERVACIONES:

FIRMA DEL JEFE DE EQUIPO SELLC DE LA EMPRESA,
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ANEXO -3

TABLASDE DESCOMPRESION REGLAMENTARIAS.,

>
>
------ |
S
%
? 00
| ] 05
Q0 a8 | 116 [ 142 | 2:03 | 2021 | 239 | & >
& 0 losa 128|159 223 244 | 304 | 321 |3
TS 130 2.54 _
109 o 320 ‘a:02 508
010 | 1510 | 1:58 [2:89) 2:59 | 821 | 3:44 | 408 | 4:20 [ 486 4:50 [ S04 517 | o )
. |1390 |28 | 324 | 367 | 425 [4ma | 512 | 548 | 62| 6:18 | 6:44
TG0 239 358 450 E03
320 B8 F05 FES asie:
00 | 321 | 450 | 549 | 6:35 | 706 | 7:36 | 800 | &:22 B'59 (813 | 9:29 | 04 | 55 [ oo
12:0 [12:0 | 1220 [12:0 | 12:0 [ 120 ] 120 {1201 120 ﬂiﬂtﬁ 12:0 | 120 | 12:0 | 120 | 12:0 |

TﬂBLA 2 CDEFICIENTES DESPUES DEL INTEHVALD EN SUPEHFICIE }
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et
TABLA 3.

PARA OBTE

M. RESIDLUAL

V.B.°
EL DIRECTOR DE PROYECTOSY OBRAS

Carlos Pérez Quintero.
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Sevilla, 23 de Marzo de 2.006
EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DE
OBRA CIVIL

Federico G&-Coronade Vallés.
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ANEXO I

CARTEL DE INFORMACION
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