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1 INTRODUCCION, ANTECEDENTES Y OBJETIVO

El presente estudio tiene como objetivo la evaluaciéon de las repercusiones sobre la Red
Natura 2000 del proyecto de ampliacion del muelle de poniente e infraestructura de varada en

el puerto de Sancti Petri (Chiclana de la Fra. Cadiz).

El proyecto pretende la ampliacion de la linea de atraque (muelle), localizacion de
infraestructura y medios de varada para embarcaciones motorizadas y de area de servicio a
embarcaciones ligeras, no motorizadas, estableciendo accesibilidad necesaria y la
delimitacion de actividades. Asi se pretende mejorar las condiciones, pero en ningun caso
aumentar el trafico de embarcaciones, ya sean publicas o privadas, para asi no empeorar las

condiciones segun la Red Natura 2000 y los HIC.

Como trabajos adscritos al contrato se redacto el pertinente estudio “Afeccién a la Red Natura
2000 del proyecto de Ampliacion del muelle de poniente e infraestructura de varada en el
Puerto de Sancti Petri (Chiclana de la Frontera)”, presentado ante la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible (CAGPyDS en adelante), 6rgano competente en
materia medioambiental, para que pudiera determinar la necesidad de su tramitacion. En este
caso, la tramitacién pertinente se corresponderia con la Autorizacion Ambiental Unificada

(AAU, de aqui en adelante).

A fecha de 7 de julio de 2022, la CAGPyDS establecié mediante el correspondiente escrito
(Anexo | de este documento) que se debe someter al tramite de AAU al PROYECTO
AMPLIACION DEL MUELLE DE PONIENTE Y NUEVA INFRAESTRUCTURA DE VARADA
EN EL PUERTO DE SANCTI PETRI. CHICLANA DE LA FRONTERA con motivo de una
afeccién indirecta en la Red Natura 2000. El CAGPyDS considera que la ampliacién de las
infraestructuras puede derivar un aumento del trafico maritimo y uso nautico recreativo que,
por consecuencia, no garantiza la regularizacion de fondeaderos ilegales, ademas de poder
suponer un aumento significativo de la presencia de usuarios en el Parque Natural Bahia de
Cadiz.

Por tanto, una vez consideradas las actuaciones en el proyecto, la CAGPyDS determina que,
de acuerdo con el articulo 2.1, apartado d) del Decreto 356/2010, existe una afeccion
indirecta sobre la Red Natura y como consecuencia indica la necesidad de realizar el
tramite AAU.

1.1 IDENTIFICACION PRELIMINAR DE ESPACIOS RED NATURA 2000 AFECTADOS
POR EL PROYECTO

Los Espacios de la red natura 2000 presentes en las inmediaciones de la zona de actuacion
son la ZEC/ZEPA Bahia de Cadiz ES0000140 (60 m al oeste) y la ZEPA Espacio marino de
la Bahia de Cadiz (400 al sur).

llustracién 1. ZEC Bahia de Cadiz y ZEPA Espacio marino de la Bahia de Cadiz

Google Earth

1.2 INFORMACION SOBRE EL PROYECTO

1.2.1 Alternativa Al

El Puerto de Sancti-Petri se localiza en el poblado de Sancti-Petri, perteneciente al Término
Municipal de Chiclana de la Frontera (Cadiz). Sancti-Petri es un antiguo poblado pesquero,

que actualmente cuenta con otros usos.

Sancti-Petri

llustracion 2. Ambito

(Zestudio 7
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El denominado Complejo de Sancti-Petri de Chiclana esta constituido por tres unidades
geograficas: La peninsula de Sancti-Petri, la isla de Sancti-Petri y la Punta del Boquerdn. La
peninsula de Sancti-Petri es la lengua de tierra que forma una de las orillas del Cafo de
Sancti-Petri sobre la que se asentaron las instalaciones del antiguo Consorcio Nacional

Almadrabero.

Las actuaciones descritas en el presente documento se sitian en la peninsula de Sancti-Petri,
en la zona de servicio portuario mostrada en la siguiente figura. El acceso a la peninsula se
realiza a través de la CA-2134, carretera de Sancti-Petri, prolongacién de la CA-9001,

denominada carretera de la Barrosa desde la salida del nucleo urbano.

llustracion 3. Zona de Servicio Portuario de Sancti-Petri

llustracion 4. Ubicacion de las actuaciones del presente proyecto

1.2.2 Objetivo del proyecto

La ejecucion del proyecto previsto tiene como objetivo el desarrollo de las actividades de
turismo nautico y transporte de pasajer@s, vinculadas a las infraestructuras y servicios de
caracter recreativo ya implantados en la zona y la mejora en la operativa y seguridad de la
navegacion en la zona (maniobras de atraque-desatraque, muelle de espera, repostaje de

combustible, etc.).

Las actividades turisticas y ligadas a la nautica, fundamentalmente traslado y transporte de
personas en rutas turisticas y alquiler de embarcaciones, son de gran importancia en Sancti-

Petri, sobre todo, durante los meses de verano. En el afio 2018 el numero de usuari@s de los

<

ksl
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servicios de turismo nautico supero los 21.000 pasajer@s con un promedio en los ultimos tres
afos de 21.500 pasajer@s (APPA, 2019)".

Cabe destacar la importancia creciente de las visitas al islote de Sancti-Petri, como de caracter
maritimo-fluvial a través del cafo de Sancti-Petri, ya sea para el transporte de pasajer@s
entre Santi-Petri y San Fernando o para el disfrute de los valores paisajisticos y ambientales
del sistema de cafios, de acuerdo con las limitaciones impuestas por la condicion de espacio

natural protegido de la ZEC Bahia de Cadiz.

Durante el afio 2017 estuvieron autorizadas para la prestacion de estos servicios 9
empresas que pusieron a disposicion de los usuari@s del puerto 17 embarcaciones de muy

variadas condiciones operativas.

De acuerdo con la nueva ampliacion, el recinto portuario puede constituir soporte para el
movimiento de hasta 85.000 usuari@s anuales de embarcaciones turisticas y de trafico de

pasajer@s.

1.2.3 Ejecucion del proyecto2

El proyecto contempla la prolongacién del actual muelle del cafio de Sancti-Petri hacia el sur
en una longitud en torno a los 70 m y el consiguiente desplazamiento de la posicién de la
rampa, construyendo una nueva asociada al extremo sur del muelle. La nueva configuracion
del borde maritimo en el extremo de la fachada portuaria, posibilita una notable ampliacion de

los espacios de varada en el frente maritimo.

La ampliacion de superficie que se consigue con esta alternativa es de 5.370 m2. Esta
ampliacion supone un incremento de casi 4,5 veces respecto a la superficie actual, suficiente

para dar respuesta a las necesidades de las instalaciones. Las dimensiones de la nueva

= 1 En el periodo 2010-2015 llegaron a registrarse hasta 50.000 pasajer@s/afios, habiéndose reducido dicha cifra,

aunque por motivos coyunturales, en los Ultimos afios en que el trafico se ha situado en tono a los 20.000 viajer@s
anuales como consecuencia de la ejecucion de obras y las dificultades operativas por temporales de levante de larga
duracién.

2 En la redaccion del “Proyecto de Ampliacién de Muelle de Poniente y Nueva Infraestructura de Varada en el Puerto de Sancti

Petri. Chiclana de la Frontera (Cadiz)” EXPEDIENTE: RDAC982-2019/000543” se incluye un analisis de 3 alternativas en la zona

rampa de varada seran 50 x 40 m, lo que supone un incremento de 10 m de anchura respeto

a la rampa actual.
En principio, no esta previsto dragado alguno.

La construccién del muelle se realizara por medios terrestres y conllevaran el relleno de la

zona de varadero y rampa y la instalacion del mulle pilotado.

La planta del proyecto se muestra en la llustracién 9. A continuacién, se muestra una seccion

de las nuevas infraestructuras proyectadas:

lustracidn 5. Seccion de las nuevas infraestructuras proyectadas

PANTALAN
0,00 BMVE

v

———
o

3,00

Va

BANQUETA ESCOLLERA —/

de actuacion prevista “Estudio de Alternativas”. Este andlisis se basa, para la seleccion de la alternativa mas satisfactoria de las
planteadas, en una serie de criterios operativos, funcionales y econémicos. No se incluyen parametros medioambientales ya que
las 3 alternativas presentan los mismos condicionantes en este campo. Por estos motivos no se incluye en este estudio el analisis
de dichas alternativas, analizandose directamente la alternativa elegida segun estos criterios y comparandose con otras dos

alternativas iniciales de distinta ubicacion y diferente disefio constructivo.

Y

estudio 7

Estudio de Impacto AMbiental.

Proyecto Constructivo.

Péagina 7



Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio
Agencia Publica de Puertos de Andalucia

“Redaccion de Proyecto de Ampliacién de Muelle de Poniente y Nueva Infraestructura de Varada en el Puerto de Sancti Petri. Chiclana de la

Frontera (Cadiz)”
EXPEDIENTE: RDAC982-2019/000543

2 METODOLOGIA

El presente estudio de impacto ambiental se desarrolla en 3 fases principales, abordandose
en

cada una de ellas las siguientes etapas:

21 PRIMERA FASE. DESCRIPCION DE ALTERNATIVAS

En esta fase son analizadas las distintas alternativas propuestas, incluyendo la Alternativa
Cero o de no Actuacion. Todas ellas han sido descritas con el suficiente detalle como para
poder abordar los posteriores analisis y ponderaciones, ademas de lograr la consiguiente

seleccidn de las mismas.

Posteriormente, para abordar el analisis y evaluacion de cada una de ellas se han
seleccionado una serie de descriptores ambientales especificos que, en principio,
presentaban alguna probabilidad de resultar afectados. Una vez descritas las alteraciones que
cada una de las alternativas generan sobre cada uno de los descriptores relacionados se han
descartado las opciones menos viables y tomado la solucion éptima. Para ello, cada una de
las alternativas se ha valorado desde —2 a 2, considerando en todo caso el criterio establecido

en la Tabla 1.

Con este proceso se han identificado y valorado las principales alteraciones que cada una

de las alternativas generarian sobre cada uno de los descriptores seleccionados.

Por ultimo, y con base en todo el proceso descrito, se han seleccionado las alternativas de
mayor viabilidad que constituiran la base técnica definitiva que formara parte de las

posteriores fases del EslA.

2.2 SEGUNDA FASE. IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS. ELEMENTOS
GENERADORES Y RECEPTORES DE IMPACTO. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE
EFECTOS

Toda interaccion entre los elementos generadores de perturbacién propios de la actuacién a
desarrollar y las variables ambientales presentes en el entorno afectado, representan un tipo

de efecto potencial, que en la mayoria de los casos es irrelevante.

La identificacion de efectos significativos surge del analisis de los riesgos potenciales sobre

los elementos mas sensibles. Para ello, se disefia una matriz, Matriz de ldentificacion, tipo

causa efecto que consiste en un cuadro de doble entrada en cuyas filas figuran los elementos
generadores de impacto, en la que se establecen dos relaciones definitivas, una para cada
periodo de interés considerado, es decir, acciones susceptibles de producir impactos durante
la fase de construccion o instalacion y durante la fase de funcionamiento, y dispuestos en
columnas, figuran los diferentes elementos receptores de impacto que reciben las acciones
determinadas anteriormente. Las casillas confrontadas cuya relacion entre el componente
ambiental y la accidn del proyecto quede, en principio, patente, son marcadas, siendo éstas

las Unicas relaciones objeto de valoracion.

Para identificar los elementos generadores de impactos, se deben diferenciar, de la forma

mas estructurada posible, los elementos propios del proyecto atendiendo a:
1. Significatividad, capacidad de generar alteraciones.
2. Independencia, para evitar duplicidades.
3. Vinculacion a la realidad del proyecto.
4. Posibilidad de cuantificacion.

Asimismo, los elementos receptores de impacto deben estar encuadrados dentro de los
siguientes sistemas: Sistema Fisico-Natural y Sistema Socioeconémico. Cada uno de ellos
contiene una serie de subsistemas en los cuales se localizan los componentes ambientales
con un numero determinado de factores o parametros cuyo numero esta condicionado a la
minuciosidad con la que se aborde cada componente. Para la definicion y eleccién de los
mismos deben contemplarse una serie de criterios que garanticen el perfecto funcionamiento
del método de identificacidon de los impactos potenciales. Asi los componentes seleccionados

deben ser:
1. Representativos del entorno afectado
2. Relevantes
3. Portadores de informacioén significativa
4. Excluyentes sin solapamientos ni redundancias
5. Fécil identificacion y cuantificacion

Los elementos generadores de impacto interaccionan con los elementos receptores de

impacto a través de una serie de mecanismos, lineales en unos casos y complejos en otros,
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detallados encada una de las que se llevaran a cabo en la siguiente etapa. Para ello, se ha

disefiado un modelo de Ficha de Impacto que se ha aplicado a cada una de las variables

ambientales estudiadas. En ellas se recogen fielmente la totalidad de los aspectos

considerados como relevantes para la valoracion y la ponderacién de los diferentes efectos,

detallandose los apartados que se exponen a continuacion:

A. Descripcion del impacto y ambito espacial de la expresion

Se incluira una descripcion de las relaciones existentes entre las acciones derivadas
del proyecto, tanto en la fase constructiva como en la de funcionamiento, y los factores
ambientales incluidos en cada una de las variables ambientales. También, en dicha
descripcion, se matizan el ambito espacial en la que se manifestaran los impactos, ya
sea en la fase de construccion o en la de funcionamiento, sobre cada una de las
variables ambientales consideradas. Segun esto, la totalidad de los impactos deberan
incluirse dentro de cada uno de los ambitos que se exponen a continuacién: Ambito
Local, Ambito Comarcal, Ambito Provincial o Ambito Nacional e incluso Internacional
(si procediera).

Caracterizacion del Impacto. Matriz de Interacciones

Para la caracterizacion del impacto se considera imprescindible presentar la
denominada Matriz de Interacciones. En esta matriz, limitada a la caracterizacion de
los efectos mas notables, aparecen en las filas las relaciones “Acciones impactantes -
Factores ambientales” de mayor importancia y en columnas la simbologia de efectos
junto a la valoracién final, tal y como describe el Anexo VI “Estudio de impacto
ambiental, conceptos técnicos y especificaciones relativas a las obras, instalaciones o
actividades comprendidas en los anexos | y II” de la Ley 9/2018. Asi, con objeto de
aclarar la simbologia y significado de los atributos utilizados para la caracterizacion de
los diferentes efectos, a continuacion, en la siguiente tabla se expone una relacién

donde se detallan los utilizados para el presente estudio.

ATRIBUTO DESCRIPCION
El signo del impacto hace alusion al
Naturaleza caracter beneficioso (+) o perjudicial (-)

de las distintas acciones que van a actuar
sobre los distinto factores considerados
Se refiera al grado de incidencia de la
Intensidad (1) accioén sobre el factor, en el ambito
especifico en que actua.

Se refiere al area de influencia tedrica del
impacto en relacién con el entorno

del proyecto (% de area respecto al
entorno en que se manifiesta el efecto.

El plazo de manifestacion del impacto
alude al tiempo que transcurre entre la
aparicion de la accion (to) y el comienzo
del efecto (t1)

Se refiere al tiempo que, supuestamente,
permaneceria el efecto desde su
aparicion y, a partir del cual el factor
afectado retornaria a las condiciones
iniciales previas a la accion por medios
naturales, o mediante la introduccion de
medidas correctoras

Se refiere a la posibilidad de
reconstruccion del factor afectado por el
proyecto,

es decir, la posibilidad de retornar a las
condiciones iniciales previas a la accion,
por medios naturales, una vez que
aquélla deja de actuar sobre el medio.
Este atributo contempla el reforzamiento
de dos o mas efectos simples. La
componente total de los efectos simples,
provocados por acciones que actuan
Sinergia (SI) simultaneamente, es superior a la que
cabria esperar de la manifestacion de
efectos cuando Ilas acciones que
provocan actuan de manera
independiente no

simultanea.

Este atributo da idea del incremento
progresivo de la manifestacion del efecto,
cuando persiste de forma continuada o
reiterada la accion que lo genera.

Este atributo se refiere a la relacion
Efecto (EF) causa-efecto, o sea, a la forma de
manifestacion del efecto sobre un factor
como consecuencia de una accion.

Se refiere a la regularidad de
manifestacion del efecto, bien sea de
Periodicidad (PR) manera

ciclica o recurrente (efecto periddico), de
forma impredecible en el tiempo

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Acumulacién (AC)

Una vez caracterizados los efectos se estara en disposicion de incluir la terminologia
de valoracién de impactos, que también aparece descrita en la normativa referida. Esta
es la siguiente:

- Impacto Ambiental Compatible (C): Aquél cuya recuperacion es inmediata tras el

cese de la actividad, y no precisa practicas protectoras o correctoras.

—_—
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- Impacto Ambiental Moderado (M): Aquél cuya recuperacion no precisa practicas ATRIBUTO GRADO DESCRIPCION VALOR NUMERICO
‘ Impacto Beneficioso Mejora de la situacion +
protectoras o correctoras intensivas, y en el que la consecucién de las condiciones Naturaleza (signo) actual
Impacto Perjudicial Pérdida en el valor actual -
ambientales iniciales requiere cierto tiempo. NEﬁacJ'j? ;
eala
- Impacto Ambiental Severo (S): Aquél en el que la recuperacién de las condiciones Intensidad (1) MA”Z“ 4
uy Alta 8
del medio exige medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas Total 12
Puntual 1
medidas, aquella recuperacién precisa un periodo de tiempo dilatado. Parcial 2
Extensién (EX) Extenso 4
- Impacto Ambiental Critico (Cr): Aquél cuya magnitud es superior al umbral C;Tt?ttal 8
ritica (+4)
aceptable. Con él se produce una pérdida permanente de la calidad de las Largo plazo El tiempo transcurrido es 1
. . . . . . . superior a 5 afios
condiciones ambientales, sin posible recuperacién, incluso con la adopcion de Medio plazo El tiempo transcurrido esta 2
. comprendido entre 1-5
medidas protectoras y correctoras. Momento (MO) afios
. L ] o Inmediato El tiempo transcurrido es 4
- Impacto residual: Pérdidas o alteraciones de los valores naturales cuantificadas en menor de un afio
) o ] . . } Critico El tiempo transcurrido es (+4)
namero, superficie, calidad, estructura y funcién, que no pueden ser evitadas ni nulo
i ] ] . . . Fugaz Menos de un afio 1
reparadas, una vez aplicadas in situ todas las posibles medidas de prevencién y Persistencia (PE) Temporal De 1 a 10 afios 2
. Permanente Superior a 10 afios 4
correccion. Corto plazo Menos de un afio 1
Reversibilidad (RV) Medio plazo De 1 a 10 afios 2
. . . . Irreversible Superior a 10 afios 4
No obstante, con objeto de determinar detalladamente la valoracién definitiva y poder Sin sinergismo 1
Lo . . Sinergia (SI) Sinérgico Sinergismo moderado 2
ofrecer un resultado concluyente y plenamente objetivo, se ha utilizado conjuntamente Muy sinérgico Altamente sinérgico 2
. , e . Simple No induce efectos 1
un algoritmo de caracter especifico (CONESA, V. 1995) capaz de determinar la P secundarios ni
. . e . . . Acumulacion (AC) acumulativos
importancia de cada uno de los efectos, clasificandolos segun la normativa de Acumulativo Aunmenta su gravedad en 2
. .. . . el tiempo
aplicacion expuesta anteriormente. El algoritmo se corresponde con el que se presenta Indirecto Con efecto inmediato 1
. co sobre un componente
a continuacion: Efecto (EF) ambiental
Directo Supone una incidencia 4
inmediata respecto a la
I=+@BI+2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+ PR+ MC) relacion de Sn factor
ambiental con otro
. . . . Irregular o aperiédico Aquel que se manifiesta 1
Los atributos que contiene el algoritmo presentado, asi como los valores que pueden de forma imprevisible
. S Periédico Aquel que se manifiesta 2
tomar cada uno de ellos se presentan a continuacion: Periodicidad (PR) de manera ciclica o
recurrente en el tiempo
Continuo Aquel que se manifiesta 4
de un modo constante en
el tiempo
Recuperable de inmediato Alteracion que puede 1
eliminarse en un periodo
inferior a 1 afio
Recuperable medio plazo Alteracion que puede 2
Recuperabilidad (MC) eliminarse en un periodo
de entre 1y 10 afios
Mitigable Alteracion que puede 4
eliminarse parcialmente
Irrecuperable Alteracion imposible de 8
reparar
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Asi, teniéndose en cuenta la caracterizacion llevada a cabo mediante la normativa
referida anteriormente y aplicandose ésta al algoritmo expuesto, se ha obtenido, para
cada uno de los efectos, un resultado numérico que sera convertido a la valoracién

final mediante el siguiente cuadro de conversion:

Cuadro de conversién
125 Efecto Compatible
25<1<50 | Efecto Moderado
50175 Efecto Severo
1275 Efecto Critico

C. Cuantificacion de los efectos
El presente apartado tiene como principal objetivo cuantificar los diferentes efectos
dentro de una misma variable ambiental, diferenciado aquéllos que aparecen en la
fase de construccion de los que aparecen en la de funcionamiento, clasificandolos por
ultimo segun su valoracion (Compatibles, Moderados, Severos y Criticos). No se
considera en el presente Estudio de Impacto Ambiental la fase de abandono pues la

obra proyectada lleva asociado un periodo de funcionamiento relativamente largo.

3 SOLUCIONES ALTERNATIVAS AL PROYECTO. ANALISIS DE
ALTERNATIVAS

El proyecto pretende la ampliacion de la linea de atraque (muelle), localizacion de
infraestructura y medios de varada para embarcaciones motorizadas y de area de servicio a
embarcaciones ligeras, no motorizadas, estableciendo accesibilidad necesaria y la

delimitacion de actividades.

La ejecucion del proyecto previsto tiene como objetivo el desarrollo de las actividades de
turismo nautico y transporte de pasajeros, vinculadas a las infraestructuras y servicios de
caracter recreativo ya implantados en la zona. El acondicionamiento de los servicios de
atraque se limita al trafico actual, en ningun caso se pretende aumentar el trafico previsto. En

cuanto al uso nautico recreativo, se actuara para mejorar las condiciones y servicios, pero no

para mas actividades que puedan poner en riesgo esta zona. Se procede a continuacion a

analizar todas las opciones.

3.1 ALTERNATIVA CERO O NO ACTUACION

Esta alternativa contempla la posibilidad de no acometer el proyecto y, por consiguiente, no
llevar a cabo la ampliacion del muelle, la reubicacion de la rampa de varada y la creacién de
explanadas anexas de servicio para embarcaciones ligeras del puerto deportivo de Sancti
Petri.

Logicamente, optar por la no ejecucion de la obra conservaria todos y cada uno de los

parametros definitorios actuales.

llustracion 6. Alternativa O

FESQUERC _i. PESQUERD

va a aumentar la afluencia de estas actividades. , PEQUERD, s
- NAunco-nEronnvol."l @ Irﬂ:ll':i?;?\frmtgo
i H H . “r» . s | | vARADERD

Se han tenido en cuenta 3 alternativas constructivas y la alternativa “0” de no actuacion, - itk

YIARIO Y AFARC.MEN'ID I\:r::,:-?f:f: i
disefiadas con el objetivo de reducir los impactos en las zonas HIC y en la Red Natura. El
objetivo es habilitar el puerto para las actividades existentes, no para promocionar el puerto
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3.2 ALTERNATIVAS A O ACTUACION

Esta alternativa recoge la actuacion conducente a la realizacién del proyecto y, por
consiguiente, desarrolla la totalidad de las acciones encaminadas a la ampliacién de la
longitud efectiva de muelle en la zona de servicio portuario del puerto de Sancti Petri y demas
actuaciones asociadas. Su eleccién daria lugar a la generacion de los efectos que se han

descrito a lo largo del presente documento.

3.2.1 Alternativa Al

Consiste en la construccién de nuevo muelle, en una longitud en torno a los 50 m, en el
extremo norte de la fachada de levante de la peninsula, conformando un nuevo borde maritimo
entre el extremo norte del muelle actual, utilizado por la flota pesquera, y la rampa,
acometiendo los correspondiente rellenos en una banda de ancho maximo 13 m y unos 330
m? de superficie para dar continuidad a la actual explanada y generar los espacios terrestres
necesarios para el adecuado desarrollo de las operaciones portuarias y el acceso estancia de
los usuarios. Estos rellenos se sitian por completo, como puede verse a lo largo del presente
documento, en el habitat de interés comunitario (HIC), 1140 (llustracion 19), aunque fuera de
espacios de la RN2000. Adosado al muelle se dispondra el pantalan que permita la operacion

de las embarcaciones turisticas y de transporte de pasajeros de mediano y pequefio porte.

Para el acceso maritimo a la nueva linea de atraque resulta necesario garantizar un canal con
calados en torno a los 2,5 m LAT, por lo que debera ampliarse el canal actual de acceso al
muelle maritimo acometiendo los correspondientes dragados de primer establecimiento, asi
como actuaciones periddicas de mantenimiento de calados. Estos dragados afectaran de

forma directa al HIC 1130 y en parte, se situaran en la ZEC Bahia de Cadiz (llustracién 18).

llustracion 7. Alternativa Al
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3.2.2 Alternativa A2

Resulta precisa la prolongacion del actual muelle pesquero hacia el sur, en una longitud en
torno a los 50 m, acometiendo los correspondientes rellenos en una banda de unos 12 m de
ancho para dar continuidad a la actual explanada y generar los espacios terrestres necesarios
para el adecuado desarrollo de las operaciones portuarias y el acceso estancia de los
usuarios. Estos rellenos de 600 m? afectarian a una superficie equivalente del HIC 1130
(llustracion 18). Adosado al muelle se dispondra el pantalan que permita la operacion de las
embarcaciones turisticas y de transporte de pasajeros de mediano y pequefio porte,
contemplandose al sur de la nueva linea de atraque una zona de estancia de embarcaciones

auxiliares, ya sea mediante fondeos o pantalanes.

Para el acceso maritimo a la nueva linea de atraque resulta necesario garantizar un canal con
calados entorno alos 2,5 m LAT, por lo que deben acometerse los correspondientes dragados

de primer establecimiento y mantenimiento de los fangos del cafio Alcornocal que permitan

Y
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ampliar hacia el sur la zona actualmente operativa correspondiente al muelle pesquero. Estos

dragados se desarrollarian en parte en el HIC 1130.

Para posibilitar la dotaciéon de nuevas zonas de varada se hace necesaria la formalizacion de

explanada en el extremo norte de la peninsula que se corresponde en la actualidad con playa

(HIC 1140), mediante los correspondientes rellenos y configuracion de un nuevo borde

maritimo en torno a la rampa norte, asi como la reurbanizacion de los espacios adyacentes a

la rampa de poniente que posibiliten la ampliacion de la zona de varada existente al eliminarse

el viario perimetral en esa zona.

llustracion 8. Alternativa A2
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3.2.3 Alternativa A3

El proyecto contempla la prolongacién del actual muelle del cafio de Sancti-Petri hacia el sur
en una longitud en torno a los 70 m y el consiguiente desplazamiento de la posicion de la
rampa, construyendo una nueva asociada al extremo sur del muelle. La nueva configuracion

del borde maritimo en el extremo de la fachada portuaria, posibilita una notable ampliacion de

los espacios de varada en el frente maritimo. En estas actuaciones no se contempla la

necesidad de nuevos dragados y no se llevan a cabo sobre la RN2000 o HICs.

llustracion 9. Alternativa A3
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3.3 EVALUACION DE ALTERNATIVAS. ANALISIS DE DESCRIPTORES

Aunque las RIERRN2000, establecen la recomendacion de un andlisis de detalle de la
evaluacion de repercusiones sobre RN2000 para cada alternativa, eligiéndose la menos
desfavorable como resultado final de dicha evaluacién, en el presente proyecto, existen a
priori una serie de factores, ligados a los impactos residuales, que hacer decantar claramente
la balanza hacia una de ellas, no habiéndose considerado necesaria la evaluaciéon de detalle
para cada una de estas alternativas. Por este motivo, con caracter previo a la evaluacion de
repercusiones y teniendo en cuenta algunos aspectos de ésta, que se incorporan
posteriormente en el documento, se ha llevado a cabo el analisis de alternativas, eligiéndose

la que claramente es menos desfavorable para la RN2000 y los HICs que se desarrollan fuera
de ésta.

Para abordar la evaluacion de cada una de las alternativas planteadas en el epigrafe anterior,

en primer lugar, se han seleccionado los descriptores que presentan alguna probabilidad de

Y

e I8

Estudio de Impacto AMbiental.

Proyecto Constructivo.

Péagina 13



Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

“Redaccion de Proyecto de Ampliacién de Muelle de Poniente y Nueva Infraestructura de Varada en el Puerto de Sancti Petri. Chiclana de la
Frontera (Cadiz)”

Agencia Publica de Puertos de Andalucia EXPEDIENTE: RDAC982-2019/000543
resultar afectados por las actuaciones programadas. Posteriormente, se ha abordado el Ocupacion de RN2000 e HIC: A continuacion se muestran unas imagenes de la
analisis de los mismos, describiéndose las alteraciones asociadas al desarrollo de las REDIAM donde se superpone las superficies de ocupacion de cada alternativa de
diferentes alternativas que actian sobre los descriptores referidos para, por ultimo, descartar proyecto con los HICs de la zona afectados directamente por la actuacién y el espacio
las opciones menos viables y tomar la solucién mas favorable. de la RN2000 “Bahia de Cadiz” (Fuente: REDIAM).

Se han considerado de igual relevancia factores como el aumento de la longitud efectiva de llustracion 10. Alternativas, HIC 1130 y ZEC ES0000140 “Bahia de Cadiz”

muelle (objetivo principal del presente proyecto para una mejora de la operativa y seguridad

de la navegacion, y cobertura de la demanda nautico-recreativa en la zona), frente al factor

ambiental, debido la escasa magnitud del proyecto y su reducida incidencia a priori sobre el e, o 25 T i

# HiC 1130

medio receptor, siendo los dragados y la ocupacién con rellenos de los HICs, los principales

vectores de impacto.
Descriptores afectados:

= Factor ambiental:
o0 Ejecucién de dragados
0 Ocupacion de RN2000 e HIC

» Factor aumento de la longitud efectiva de muelle.

Tabla 1. Valores adjudicados
En la imagen anterior se observa como las alternativas A1 y A2 ocupan parte del HIC

Incidencia negativa de mayor envergadura | -2

1130. En el primer caso 330 m? y en el segundo 600 m?2. La alternativa A3 no ocupa

Incidencia negativa -1

i i S espacios del HIC 1130 o éstos, son inferiores a 10 m2.
Incidencia poco significativa 0
Incidencia positiva 1

Incidencia positiva de mayor envergadura | 2

Anadlisis de los factores afectados:

Ejecucién de dragados: la ejecucién de dragados esta prevista para las alternativas A1

y A2 (levante), ocupando una mayor extension en esta ultima. Estos dragados

afectaran de forma directa al HIC 1130 y de forma indirecta a HICs cercanos.

En este caso se ha considerado un valor de O (incidencia nula o poco significativa) a
la alternativa A3 por no contemplar dragados y -1 (incidencia negativa) para A1y A2,

que si los contempla.
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lHustracion 11. Alternativas, HIC 1140 y ZEC ES0000140 “Bahia de Cadiz” Alternativa A2 -1 -1 +1 -1
Alternativa A3 0 0 +1 +1
Leyenda

o SOLUCION ADOPTADA ALTERNATIVA A3. ACTUACION

#

# ES0000140
# HC a0

Segun la escala de valoracion aplicada se opta por la ejecucién del proyecto segun los criterios
establecidos en la alternativa A3.

En la imagen anterior se observa como las alternativas A1 y A2 ocupan parte del HIC
11403. En el primer caso 330 m? y en el segundo 200 m?2. La alternativa A3 no ocupa
espacios del HIC 1140.

En este caso se ha considerado un valor de 0 (incidencia nula o poco significativa) a
la alternativa A3 por no incidir directamente sobre espacios de la RN200o o HICs

cercanos y -1 (incidencia negativa) para A1y A2, que si conllevan rellenos sobre HICs.

= Factor aumento de la longitud efectiva de muelle: Todas y cada una de las alternativas
estudiadas presentan un incremento de longitud de atraque en mulle similar,
albergando a su vez rampa de varada y area de servicio a embarcaciones ligeras, no
motorizadas, por lo que se les ha asignado a todas un valor de +1.

= En sintesis, se obtiene la siguiente valoracién:

Tabla 2. Alternativas Cero y A. Valoracion y eleccion de solucién 6ptima

ALTERNATIVA OCUPACION AUMENTO
DRAGADOS
S SOBRE HICS MUELLE
Alternativa 0 0 0 0 0
Alternativa Al -1 -1 +1 -1

3 Hay que tener en cuenta que la cartografia de la REDIAM respecto a este habitat presenta un ligero desplazamiento hacia el
oeste.
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4 INVENTARIO AMBIENTAL Y DESCRIPCION INTERACIONES
ECOLOGICAS CLAVE
41 INENTARIO AMBIENTAL

4.1.1 Sistema fisico y natural

4.1.1.1 Clima maritimo

Los agentes hidrodinamicos marinos responsables del movimiento de sedimentos se traducen
en la marea, el viento y el oleaje. Este ultimo, como es de suponer, tendra una menor
incidencia en la zona al tratarse de un cafo. Por su parte, la marea sera el principal factor,
llegando a ejercer su influencia tanto en vaciante como en llenante, especialmente durante

los periodos de marea viva.

Viento

llustracion 12. Rosa de vientos del punto SIMAR 6016038 (Fuente: Puertos del Estado)
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La rosa de vientos proporcionada por el punto SIMAR 6016038 de Puertos del Estado,
muestra una direccién predominante del viento en el periodo 2005-2020 la ESE, seguida por
E y WNW. El viento réinate también proviene de la direccion ESE con velocidades superiores

alos 8 m/s.

Oleaje

La informacién de oleaje se ha obtenido, al igual que la del viento, del punto SIMAR 6016038.
Como se aprecia en la siguiente figura, el oleaje proviene la gran mayoria del tiempo de
poniente ya que la costa en este punto se situa cercana al Este impidiendo que se generen

oleajes de esta direccion. En la zona de estudio el oleaje es escaso a tratarse de un cafio.

lustracion 13. Rosa de oleaje total en el punto SIMAR 6016038 (Fuente: Puertos del Estado)
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4.1.1.1 Mareas y corrientes

En lineas generales, las mareas de la Bahia de Cadiz y su zona de influencia son de tipo
semidiurno (dos pleamares y dos bajamares en 24 horas) de rango inferior normalmente a 3,5
metros.

En el cafno de Sancti-Petri, las amplitudes de marea son mayores en la desembocadura norte,
junto a La Carraca, que, en la desembocadura sur, junto al Puerto Deportivo de Sancti-Petri,
y las fases presentan un maximo que se sitda proximo a la Isla Vicario. Este maximo indicaria
la zona aproximada donde tiene lugar el encuentro de la onda de marea, que se propaga por

cada uno de los extremos del cano hacia el interior.

Las corrientes de marea se caracterizan por tener un corto y acusado periodo de creciente y

un dilatado periodo de vaciante. Los flujos de marea, consecuencia de las ondas de marea,
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penetran hacia la bahia interior y red de cafios a través del cafio de Sancti-Petri en su
desembocadura y el Estrecho Puntales, encontrandose en una zona al Suroeste de la Isla del
Vicario denominada La Corta, en un tramo que habitualmente queda en seco en las bajamares

a partir de las mareas medias vivas.

Muchas de las peculiaridades de este espacio se deben especialmente al régimen de mareas
y corrientes (flujo y reflujo), como lo demuestra la inmensa zona intermareal descubierta en
las bajamares escoradas, las fuertes corrientes establecidas en el canal de navegacion o la
inmensa zona de marismas recorridas por cafos. Gracias al régimen mareal se produce la
necesaria renovacién de agua para que se mantenga la vida en el interior de las zonas
humedas. La intensidad de la corriente va disminuyendo desde las dos (2) desembocaduras
del cano de Sancti - Petri hacia el interior, por lo que la corriente en el area de estudio, ya que

ésta se situa en la desembocadura sur del cafno, sera maxima.

La zona de afeccion directa del proyecto se encuentra a resguardo de la corriente por la
presencia de las estructuras portuarias. En estas zonas la velocidad promedio es muy escasa
0,1 m/s y 0,2 m/s de velocidad maxima. En el cafo se obtiene velocidades muy superiores

llegando a los 1,5 m/s (segun PORN) y 0,5 m/s de promedio.

4.1.1.2 Calidad del agua

Para la caracterizacion fisico-quimica de la columna de agua en la zona de estudio, se han
empleado los resultados del Plan de Policia de Aguas para el afno 2018 en el punto mas
cercano (62T6010).

lustracion 14. Localizacion del punto 62T6010 aguas arriba del puerto de Sancti-Petri

A continuacion, se exponen los resultados del Plan de Policia de Aguas de la Junta de
Andalucia. Adicionalmente, en la ultima columna de la tabla se enumeran los valores limites
establecidos para ciertos parametros en el anexo Il de la Orden de la Consejeria de Medio
Ambiente de 14 de febrero de 1997, por la que se clasifican las aguas litorales andaluzas y
se establecen los objetivos de calidad de las aguas afectadas directamente por los vertidos,
en desarrollo del Decreto 14/1996, de 16 de enero, por el que se aprueba el reglamento de
calidad de las aguas litorales. Estos valores estan referidos a las aguas limitadas (interior de

la Bahia de Cadiz), y son los valores maximos de concentracion que deben existir en las aguas
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afectadas por un vertido para cumplir con los criterios de calidad establecidos en la citada
Orden*.

Tabla 3. Resultados de calidad de las aguas (Plan de policia de aguas, 2018)

Plan de Policia de aguas de la Junta de Andalucia
Agua

Unidades 2018 Limites ORDEN
Wmonio U mgl 02054 12
(CadmioDistielto | gl 014075 5
CloraflaA i mgm3 1238 -
osfatos | mgPL 004762 -
[FésforoTotal ' mgl 02661 08
INiftatos " mgL 1160 1.4
WNiffos L mgl 09642 :
NifrdgenoTofal | mgl <0832 :
Wateriaorganica i % 523 :
‘pH(insituyy | Unid.pH 80475 6-9
Memperatura(ins)s °C 186 -

Los resultados expuestos en la tabla anterior indican que ninguna concentracién esta por
encima de los limites establecidos en la Orden de Calidad de Aguas, quedando un amplio

margen hasta aquéllos.

Como resumen, se puede decir que las aguas en la zona de estudio presentan una buena

calidad, debido a la alta tasa de renovacion existente en la zona.

4 Aunque las obras incluidas en el Plan no contemplan la realizacién de vertido, los limites establecidos en esta ORDEN pueden servir para
establecer la calidad fisico-quimica del agua en la zona de estudio.

4.1.1.3 Calidad de los sedimentos v tipo de fondo

La mayor parte del sustrato de la zona de estudio estda compuesta por arenas finas y muy
finas en las zonas cercanas a la orilla, aumentando la proporcién de limos y restos de conchas
en el centro del cafo. La proporcion de arenas en el sedimento aumenta en las cercanias de

la desembocadura del cafo, siendo predominante en la zona exterior a ésta.

Para conocer la calidad de los sedimentos ubicados en el entorno del puerto de Santi-Petri se
han empleado los resultados obtenidos en el estudio llevado a cabo por Tecnoambiente en
abril de 2017: “CARACTERIZACION DE LOS SEDIMENTOS, SEGUN LAS DIRETRICES DE
DRAGADO Y DE EXTRACCIONES MARINAS, DEL CANAL DE ACCESO A LAS
INSTALACIONES NAUTICAS DE SANCTI PETRI. CHICLANA DE LA FRONTERA. CADIZ".

En dicho estudio, realizado en el canal exterior del puerto, se obtuvieron las siguientes
conclusiones, que determinaron la buena calidad fisico-quimica y microbiolégica de los

sedimentos presentes:

Los sedimentos se califican dentro de la categoria A segin las DCMD, ya que se han declarado
exentos de caracterizacion quimica y biol6gica debido a que en todas las muestras analizadas
el contenido en finos se ha mostrado inferior al 10%, la concentracion en COT ha sido inferior

al 2% vy el resultado del TPT ha presentado una concentracion superior a 2.000 mg/I.®

Respecto a la batimetria de la zona se puede ver en la imagen siguiente como la mayor parte
del area de actuacion se sitta por debajo de la cota -1m, aumentando de forma acusada dicha

profundidad hacia el cafo, con profundidades superiores a los 10 m.

5 Indicar que la buena calidad de los sedimentos presentes en el canal hace suponer una buena calidad también de los

sedimentos aledafios.
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llustracion 15. Batimetria del Puerto de Sancti-Petri
- ¥y i

Leyenda

# Zona de sfeccion directa

Google Earth

41.2 Medio biético

- Vegetacion terrestre

La vegetacion que se encuentra en el poblado de Sancti-Petri combina diferentes especies de
caracter ornamental con otras de tipo ruderal y arvense siendo estas ultimas propias de

ambientes humanizados.

Segun se avance desde el poblado hacia la playa, la vegetacion se enriquece paulatinamente
con especies tipicas de ecosistemas dunares. En la zona del caio del mismo poblado, la

vegetaciéon desarrollada corresponde a ambientes marismefios.

- Faunaterrestre
Agrupando las especies que coexisten en la zona en cuatro grupos se tiene:
Anélidos:

Los anélidos forman parte del macrobentos de marismas. Destacan la Marphysa sanguinea,

Diopatra neapolitana y Nereis diversicolor entre los poliquetos neriformes.

Equinodermos y Cnidarios:

Los equinodermos mas comunes son la estrella de mar (Asterina gibbosa), el erizo de mar
(Paracentrotus lividus) y la holoturia (Holoturia forskali). Dentro de los cnidarios destaca la

actina roja (Actina equina).
Artropodos:

Entre los crustaceos mas abundantes destacan el camardn (Palaemon varians) la cofieta
(Carcinus maenas) y la boca de la Isla (Uca tangeri). En menor medida que los anteriores, se
encuentra el cangrejo moro (Eriphia verrucosa), la nécora (Liocarcinus arcuatus) y la cigalita

(Upogebia deltaura).
Moluscos:

Entre los moluscos destacan la coquina de fango (Scrobicularia plana), coquina de arena
(Donax trunculus), la chirla (Chamelea gallina), la lapa (Patella rutica), el berberecho
(Cerastoderna edule), el verdigdn (C. glaucum), los ostiones (Cassostrea angulata), el muergo
(Ensis siliquia), la navaja (Solen marginatus), la canailla (Murex brandaris), el burgaillo
(Monodonta turbinata) y las almejas (Venerupis pullastra, Tapes decussatus, T.Aures,

Glycimeris gaditanus, Venus verrucosa).
Peces:

Los peces son, en su totalidad, especies marino-dependientes, que pasan algunas fases de
su ciclo vital en la marisma, pero que retornan al mar para la vida adulta. Solo especies como
el pejerrey (Atherina boyeri), el perrillo (Pomatoschistus microps) y la pirafia (Fundulus

heteroclitus) pueden considerarse especies sedentari

4.1.3 Medio perceptual: paisaje

La comprension de la organizacion y funcionamiento del paisaje, entendido como un sistema
complejo, representa una clave fundamental para la correcta estructuracion del territorio y la
planificacion de sus actividades. Ademas, el analisis de los componentes del paisaje se
complementa al incorporar las variables visuales, aspecto de gran trascendencia tanto para
la calidad de vida de las personas que residen en el entorno, como por la funcion de “atraccién

turistica”.
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Como elementos naturales, no se puede destacar ninguno en concreto, ya que la zona es
estrictamente portuaria y situada en la ciudad, y por lo tanto se encuentra altamente

antropizada.

Para poder abordar un estudio de paisaje deben considerarse tres vertientes principales; en
primer lugar, la calidad del escenario existente antes de la actuacidn en si, que derivara de un
estudio descriptivo del entorno, en este sentido, segun el grado de artificializacion puede
distinguirse entre un paisaje natural, semi-natural o semi-antrépico y uno transformado o
antropico. En segundo lugar, debe considerarse el estudio de la fragilidad paisajistica,
asociada precisamente con su calidad, y finalmente la existencia de potenciales
observadores, considerando la distancia que hay desde cada uno o conjunto de ellos a la

zona de actuacion.
A continuacién, se estudian cada uno de estos parametros.
Calidad paisajista:

Para determinar la calidad paisajistica actual se divide el territorio de estudio en Unidades
Visuales Irregulares. Asi, se distinguen las siguientes unidades principales en el entorno de la

zona: UVI1: Portuario, UVI2: Playa y UVI3: Lamina de agua.
- UVI1: Portuario:

Abarca la zona terrestre ocupada por los diferentes muelles y diques que conforman el puerto
de Sancti-Peatri. Es el elemento predominante desde la seccion analizada y la que recibira un
impacto visual directo negativo durante la fase de obras. Se caracteriza por su horizontalidad,
homogeneidad y conformacién por elementos antrépicos dispuestos de forma intencionada y
ordenada en el territorio. La matriz de la unidad la constituyen en si los componentes
portuarios, donde los elementos principales son hormigén y ladrillo. Los corredores lo
conforman los caminos (carreteras, calles, etc.) que otorgan conectividad a las distintas partes

de la unidad.

Se trata de una unidad de paisaje transformada, de nula calidad visual y caracter totalmente

antropico. Los colores predominantes son los grises y marrones.
- UVI2: Playa:

Se localiza al sur del complejo portuario, y constituye la unidad principal de la flecha arenosa.

La topografia de la UVI2 es suave y sus colores marrones. Esta constituida por materiales
detriticos sueltos de distintos tamafios, formando un medio inestable, que se percibe como un
paisaje cambiante, habitualmente emergido, al menos en parte, pero cubierto por el mar
intermitentemente. Asi, la matriz esta constituida por el material que conforma la explanada

de la playa, de origen natural.
- UVI3: Lamina de agua:

En relacién a la lamina de agua, ésta presenta una componente importante de horizontalidad.
Los colores predominantes son los azulados y verdosos. Se trata de una unidad continua que
no esta interrumpida por corredores o0 manchas, mas alla del espacio ocupado por la zona

portuaria.

El usuario suele otorgar al agua un valor estético elevado y una fragilidad media-alta, pero no
debe obviarse el entorno en el que se sitda esta unidad, flanqueada por la UVI1, lo cual hace

que se valore con menos sensibilidad.

Una vez caracterizadas las diferentes Unidades Visuales Irregulares (UVI's), se propone un
analisis paisajistico con el fin de poder establecer las medidas correctoras y protectoras
necesarias para que el impacto sea el menor posible. Asi, la heterogeneidad estructural del

entorno receptor hace que el paisaje pueda dividirse en tres categorias bien diferenciadas:
Paisaje antrépico:

Hace referencia a la UVI1 y en ella se incluyen las instalaciones industriales y puertos. Se
caracteriza por una formacion con lineas y elementos bien definidos, todos antropicos,
conectados entre si, y dispuestos en el territorio con una funcién determinada. Los elementos
predominantes son los constructivos y los colores los ocres y grisaceos. Se trata de un paisaje
constante en el tiempo y cuyo origen no puede explicarse sin una intervencion humana de alto
grado. Su fragilidad es baja o muy baja. Aqui es donde se desarrollan las principales

actuaciones.
Paisaje semiantrépico:

Constituido por la UV2 cuyo interés, desde el punto de vista del vector analizado, es mayor
que el de uno antrépico. Suele tratarse de un terreno horizontal conformado por materiales

de distinto tamafio de grano y tonalidad constante a lo largo del afio. No suele aportar gran
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variedad cromatica a la escena, aunque pueden estar limitadas de las unidades circundantes
por vegetacion asociada a ambientes aridos. Queda relegada a una franja maritima, punto de

union entre el ambiente costero y el terrestre. Se fragilidad es media.
Paisaje natural:

Constituido por la UVI3. Su interés, desde el punto de vista del vector analizado, es mayor
que el de uno seminatural o antropico. Suele tratarse de una unidad que presenta una
componente importante de horizontalidad. No suele aportar gran variedad cromatica a la
escena. Queda relegada a una franja maritima. Precisamente el elemento principal viene dado
por la masa de agua. Su fragilidad es media-alta. Sin embargo, las actuaciones se desarrollan

fuera de esta unidad.

4.1.4 Medio socioecondmico

- Poblacion:

Chiclana de la Frontera es uno de los mayores municipios que componen la comarca de la
Bahia de Cadiz, con un total de 87.493 habitantes censados a fecha de 2022. La extensioén

superficial es de 206.6 km? y, por tanto, la densidad de poblacion asciende a 423 hab/km?.
- Actividad econ6émica:

En el puerto de Sancti-Petri, ubicado en el municipio de Chiclana de la Frontera, los recursos
econdmicos provienen principalmente del turismo concentrado en la costa basado tanto en el

entorno natural como en el patrimonio histérico cultural de la comarca.

Se senala que el sector turistico, ademas de favorecer la creacion de nuevos puestos de
trabajo, ha producido efectos positivos en otros subsectores como son el comercio, el

transporte y la construccion.

Pese que la actividad pesquera no presenta el mismo auge que afios anteriores, consecuencia

del abandono de la pesca de almadraba, se siguen realizando las siguientes actividades:

Pesca recreativa:

Actividad realizada desde embarcacion muy extendida en la zona, aunque dificiimente
cuantificable. La comercializacion de las capturas obtenidas por esta queda al margen de la

norma legal existente no habiendo datos oficiales sobre el esfuerzo pesquero.

Las principales especies capturadas son lisas, chocos, centollos, cangrejos comunes y

langostinos.

Marisqueo:

Los fangos de la zona intermareal del cafio de Sancti-Petri albergan una fauna caracteristica,
que, a pesar de no ser muy rica en especies, es relativamente importante en términos de

biomasa.

Las principales especies objeto de marisqueo son la coquina de fango (Scrobicularia plana),
la almeja fina (Tapes decussatus), el berberecho (Cerastoderna edule), la mifioca (Nereis

diversicolor) y el muegro o navaja (Solens marginatus).

- Infraestructuras y vias de comunicacion:

Sancti Petri es un poblado perteneciente a Chiclana de la Frontera. El acceso al mismo se
puede realizar tanto a través de la A-48 como la autovia AP-4. Ademas, existe un completo

servicio de autobuses a las principales capitales y ciudades de la geografia espafiola.

- Clasificacién y usos del suelo:

“Mediante Orden de 28 de noviembre de 2016 de la Consejeria de medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio se resuelve la aprobacion definitiva, de manera parcial, de la revision

del Plan General de Orden

3.acion Urbanistica de Chiclana de la Frontera (Cadiz), a reserva de la simple subsanacion
de las deficiencias senaladas en los informes del Servicio de Planeamiento Urbanistico y de
la Comision de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de Cadiz. Con fecha de 20 de diciembre

de 2016 se produce la aprobacién del Documento de Subsanacion.”

“La publicacién en BOJA n° 239 de 15 de diciembre de 2021 del fallo de las sentencias sobre
la revision del PGOU ha determinado la vuelta a la vida juridica de las Normas Subsidiarias
de Planeamiento Municipal, aprobadas por la Comision Provincial de Urbanismo el 18 de

septiembre de 1987, encontrandose publicada su normativa en el Boletin Oficial de la
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Provincia niamero 252 de fecha de 31 de octubre de 1995 y que constituyen por tanto el

Planeamiento General vigente en Chiclana de la Frontera.”

El planeamiento urbanistico vigente recoge el dominio publico portuario de Sancti-Petri como
sistema general excluido de la clasificacion del suelo, mientras que el resto de la peninsula se
corresponde con suelo no urbanizable de especial proteccion por legislaciéon especifica

vinculada a los bienes demaniales naturales (dominio publico maritimo-terrestre).

4.1.5 Medio cultural

La Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, especifica que se incorporan
en este patrimonio todos los muebles e inmuebles de interés artistico, historico,
paleontoldgico, arqueoldgico, etnografico, cientifico o técnico; junto con el patrimonio
documental y bibliografico, los yacimientos y las zonas arqueoldgicas, asi como los lugares

naturales, jardines y parques que tengan valor artistico, histérico o antropolégico.

En el ambito autonémico, Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de
Andalucia tiene por objeto establecer el régimen juridico del Patrimonio Histérico de Andalucia
con el fin de garantizar su tutela, proteccion, conservacion, salvaguarda y difusion, promover
su enriguecimiento y uso como bien social y factor de desarrollo sostenible y asegurar su
transmision a las generaciones futuras. Atendiendo al articulo 2 de esta Ley, se considera
Patrimonio Histérico Andaluz todos los bienes de la cultura, materiales e inmateriales, en
cuanto se encuentren en Andalucia y revelen un interés artistico, historico, arqueoldgico,
etnoldégico, documental, bibliografico, cientifico o industrial para la Comunidad Auténoma,

incluidas las particularidades linguisticas.

Por su parte, el Decreto 19/1995, de 7 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de
Proteccion y fomento del Patrimonio Histérico de Andalucia, entre otras disposiciones, regula
el Catalogo General del patrimonio Histérico Andaluz, las normas sobre patrimonio mueble e

inmueble, documental, etc.

Asi, segun el titulo V, articulo 47 de la ley 14/2007, establece que forman parte del Patrimonio
Arqueoldgico los bienes muebles o inmuebles de interés histérico, susceptibles de ser
estudiados con metodologia arqueoldgica, hayan sido 0 no extraidos y tanto si se encuentran
en la superficie o en el subsuelo, en las aguas interiores, en el mar territorial o en la plataforma

continental.

Asimismo, forman parte de este Patrimonio los elementos geolégicos y paleontologicos

relacionados con la historia de la humanidad y sus origenes y antecedentes.

Son Zonas Arqueoldgicas (articulo 26, Ley 14/2007) aquellos espacios claramente delimitados
en los que se haya comprobado la existencia de restos arqueoldgicos o paleontologicos de

interés relevante relacionados con la historia de la humanidad.

Por otro lado, se definen Zonas de Servidumbre Arqueoldgica (articulo 48, Ley 14/2007)
aquellos espacios claramente determinados en que se presuma fundadamente la existencia

de restos arqueolégicos de interés y es considere necesario adoptar medidas precautorias.

Las Zonas Arqueoldgicas y las Zonas de Servidumbre Arqueoldgica de Andalucia vienen

recogidas en:

- Decreto 285/2009, de 23 de junio, por el que se inscriben en el Catadlogo General del
Patrimonio Histérico Andaluz como Bienes de Interés Cultural, con la tipologia de Zona
Arqueoldgica, cincuenta y seis bienes sitos en las aguas continentales e interiores de

Andalucia, mar territorial y plataforma continental riberefia al territorio andaluz.
- Orden de 20 de abril de 2009, por la que se resuelve declarar Zonas de Servidumbre

Arqueoldgica 42 espacios definidos en las aguas continentales e interiores de Andalucia, mar

territorial y plataforma continental riberefa al territorio andaluz.

Por su parte El Catalogo del Plan General de Chiclana de la Frontera se articula en el
establecimiento de cuatro grupos en la clasificacion del Patrimonio Arquitecténico, en funcion

de su interés, circunstancias particulares de cada area y determinaciones de planeamiento.

a) Enclaves Arqueoldgicos y Areas de Proteccion Arqueoldgica
b) Arquitectura monumental. Edificios monumentales incoados o declarados BIC
c) Arquitectura de notable interés arquitecténico y/o artistico

d) Otros edificios de interés arquitectonico

Dentro de la zona de estudio se encuentran enclaves arqueoldgicos y Areas de Proteccion
Arqueoldgica, que se refiera a aquellas parcelas del Término Municipal de Chiclana de la
Frontera en las que se pueda comprobar la existencia de restos arqueoldgicos de interés,
susceptibles de ser estudiados con metodologia arqueoldgica, y que requieren de un régimen

cautelar que preserve el interés publico.

u e_studi_o 7

Estudio de Impacto AMbiental. Péagina 22
Proyecto Constructivo.



Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacién del Territorio

Agencia Piblica de Puertos de Andalucia

“Redaccion de Proyecto de Ampliacién de Muelle de Poniente y Nueva Infraestructura de Varada en el Puerto de Sancti Petri. Chiclana de la

Frontera (Cadiz)”
EXPEDIENTE: RDAC982-2019/000543

En la figura siguiente se localizan los enclaves arqueoldgicos y areas de proteccion

arqueoldgica establecidos en el PGMOU de Chiclana para la zona concreta de Sancti-Petri.

—
L P vy
g

En cuanto a la proteccion arqueoldgica en el medio marino, debe atenderse a La Resolucién
de 17 de enero de 2008, de la Direccion General de Bienes Culturales, por la que se incoa el
procedimiento para la declaracion de zonas de servidumbre arqueoldgica en los espacios
definidos en las aguas continentales e interiores de Andalucia, Mar Territorial y Plataforma
Continental riberena al territorio andaluz (BOJA, num. 63 de 01/04/08), segun la cual se incoa
el procedimiento para la Declaracion de Zonas de Servidumbre Arqueoldgica a los espacios
situados en las aguas interiores de Andalucia, mar territorial y plataforma continental riberena
al territorio andaluz, cuya identificacién, descripcién y delimitacion figuran en el Anexo de la

Resolucioén (art. 1).

Precisamente, en el listado de las Zonas de Servidumbre Arqueoldgica, se incluye la
denominada como Bahia de Cadiz, dentro de la cual se menciona expresamente la
abundancia no s6lo de yacimientos arqueoldgicos, no sélo terrestres, sino también —y es lo

que interesa desde esta perspectiva- de gran nimero de yacimientos sumergidos, como

pueden ser: Sancti-Petri, El Pecio del Cobre, La Punta del Nao, el saco interior de la Bahia y
los bajos préximos a Cadiz —El Diamante, La Galera, Las Puercas, Los Cochinos, La olla, La

Freidera, etc. —entre otros.

[...] Para desarrollar una zona de proteccién idénea se ha elegido un &rea denominada Bahia
de Cédiz, pero cuyos limites no coinciden con la concepcion actual de la Bahia. Se ha querido
seleccionar una zona que responda a una unidad historica y para ello se ha optado por los
limites que configuraban la Bahia Gaditana en la Antigiiedad, desde Rota hasta Sancti-Petri.
Asi se intentan cubrir zonas del entorno de la Bahia que cuentan con un rico Patrimonio y que

estan sometidas a un fuerte deterioro antropico, sobre todo dragados y expolio [...]".

Especificamente, el limite del area considerada es el mostrado en la siguiente ilustracion.

Dexlaracion e Zonas de Senddumbee Arqueclégica on los 0
A espacios defindos en las aguas cont © interiores de L& &

‘ fdalucia, mar territarial y plataforma cominemal rbanesia ol Seham: ED RS0 HI0K N
ferribare andalog,
Leyends Hepa 27
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CONSEJERADE CULTURA | Cormgrafia hase: Maps Dighal do Arctalcis, | | 08,000, Conssinris 80 = ClEC
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De la misma forma, la Resoluciéon de 17 de enero de 2008, de la Direccion General de Bienes
Culturales, por la que se incoa el procedimiento para la inscripcion en el Catalogo del
Patrimonio Histérico Andaluz, como Bienes de Interés Cultural con la tipologia de Zona
Arqueoldgica de los yacimientos situados en las aguas continentales e interiores de
Andalucia, mar territorial y plataforma continental riberefia al territorio andaluz, que se citan
(BOJA num. 48 de 10/03/2008), especifica los bienes culturales que se incluyen o se

encuentran proximas a la zona propuesta para ordenacion.
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4.2 INFORMACION BASICA SOBRE LA ZEC BAHIA DE CADIZ

4.2.1 Objetivos de conservacién del espacio Red Natura 2000

Segun la zonificacién expuesta en el PORN y PRUG del PN Bahia de Cadiz seran los

Zonas de Reserva. Zonas A.

- Preservar, conservar y recuperar en su caso, los habitats naturales y procesos
ecolégicos en los que intervienen, directa o indirectamente, garantizando su
mantenimiento a largo plazo.

- Fomentar la investigacion cientifica y actuaciones didacticas excepcionales.

- Potenciar los estudios de seguimiento y control del comportamiento y evolucion natural
de los habitats asi como de las especies.

Zonas de Requlacién Especial. Zonas B.

Zonas Humedas de Elevado Interés Ecolégico. Zonas B1.

- Compatibilizar la proteccion y conservacién de los recursos naturales con un
aprovechamiento sostenible.

- Fomentar actividades didacticas y recreativas al aire libre de bajo impacto ambiental
que favorezcan el conocimiento del medio natural y sus recursos.

- Fomentar la difusiéon de los valores del recurso ornitologico y salinero.

- Proteger, conservar y restaurar el paisaje.

- Propiciar la investigacién y la aplicacion de técnicas de manejo y recuperacion de
zonas humedas y especies de flora y fauna asociadas.

- Disponer de un area de transicion entre las Zonas de Reserva y las zonas urbanizadas
e industriales que asegure la conservacién de los valores de la primera.

- Asegurar la conservacién y mantenimiento de los habitats prioritarios para la cria,
invernada y alimentacion de las aves litorales.

Zonas Costeras de Singular Valor Paisajistico y Naturalistico. Zonas B2.

- Fomentar y propiciar actividades de uso publico y recreativo que se adapten a la
fragilidad de los ecosistemas y favorezca, el conocimiento del medio natural y la
concienciacion ambiental de los visitantes.

- Preservar la singularidad paisajistica y escénica, asi como recuperar o mejorar la
naturalidad de sus formaciones naturales.

- Fomentar el uso sostenible de las playas y su compatibilizacion con la conservacion
de la fauna y flora asociada y su funcién natural para la defensa costera y el grado de
naturalidad que las caracteriza.

- Mantener o recuperar los habitats o ecosistemas de interés.

- Fomentar el estudio e investigacion cientifica.

Zonas Humedas de Conservacion Activa. Zonas B3.

- Fomentar los aprovechamientos y actividades que impliquen la conservacion activa de
las salinas tales como la extraccion de sal tradicional y los cultivos marinos.

siguientes: - o . . . .
- Propiciar la recuperacion del patrimonio natural y cultural asociado a las salinas
tradicionales asi como su integracion en circuitos turisticos y recreativos.
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Cursos de Agua y Planicies Mareales. Zonas B4.

- Recuperacién, regeneracion y mantenimiento de la calidad y funcionalidad del sistema
hidrico y los fangos intermareales.

- Compatibilizar el aprovechamiento de los recursos marisqueros y pesqueros con la
preservacion de las cadenas troficas.

- Fomentar el potencial recreativo asociado a las actividades nauticas sin motor.

- Aumentar el conocimiento sobre el funcionamiento y tendencias de los procesos que
gobiernan el régimen hidrico.

Zonas de Regulacién Comun. Zonas C.

Zonas de Playas. Zonas C1.

- Concentrar las necesidades de equipamientos y servicios asociados al uso balneario
de las playas.

- Canalizar el turismo de sol y playa.

- Fomentar el disfrute ludico, recreativo y deportivo adaptado a la singularidad y
fragilidad del entorno natural.

Zonas Humedas Transformadas. Zonas C2.

- Concentrar las zonas de salinas mas transformadas por la implantacion de cultivos
marinos.
- Desarrollar una adecuacién paisajistica y mejorar su calidad ambiental.

Zonas Degradadas. Zonas C3.

- Desarrollar una adecuacién paisajistica y mejora de la calidad ambiental.

- Propiciar la integracion de las infraestructuras y equipamiento de interés social
existentes con la singularidad paisajistica y naturalistica del resto de Parque Natural.

- Fomentar el acercamiento e integracion del Parque Natural con las zonas adyacentes.

3.4. Zonas de Equipamiento Universitario. Zonas C4.

Compatibilizar la demanda de nuevos centros universitarios con la conservacion de los valores

naturales de la zona y, especialmente, de las lagunas temporales localizadas en dicha area.

4.2.2 Papel del lugar en la Red Natura 2000

Imprescindible para habitats de la Directiva 92/43/CEE. Importante para Hymenostemma

pseudoanthemis y ecosistemas de transicién marino-terrestres

4.2.3 Regulacién de los usos y actividades aplicable

En el PORN y PRUG de la Bahia de Cadiz se recoge lo siguiente para los puertos presentes

en el ambito de la ZEC:
...3. Queda prohibido en el Parque Natural:...
...C) La creaci6n de nuevos puertos comerciales y pesqueros...

...6. Las actuaciones en materia de puertos asi como las que se desarrollen para la
defensay proteccion de la linea de costa deberan prestar una atencion especial alos
posibles efectos negativos sobre el Parque Natural y prioritariamente a la
dinamica litoral, el funcionamiento del régimen hidrico y la aceleracién del

proceso de colmatacion de sus cafios y fondos...

4.2.4 Presiones y amenazas reconocidas para el lugar en el formulario

La destruccion de los habitats caracteristicos del espacio se debe fundamentalmente a
los vertidos contaminantes, tanto sélidos como liquidos, y al relleno y desecacion de

salinas, marismas y de la propia bahia con fines industriales y urbanisticos.

4.3 RECOPILACION DE INFORMACION DE DETALLE SOBRE LOS ELEMENTOS DE
INTERES DE LA ZEC BAHIA DE CADIZ

A continuacion, se recoge la informacion citada en las RIERRN2000 para cada elemento de
interés del lugar evaluado. Se han utilizado las diferentes fuentes citadas en la guia de modo

que los datos no reflejados en este documento no se encuentran disponibles.

4.3.1 Habitats de interés comunitario

En la Bahia de Cadiz existe representacion de los siguientes habitats de interés comunitario

(HICs en adelante):
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lustracion 16. HICs

Codigo

Tipo de Habitat

1110

1140

1320
1420

2120
2270*

5330
6420

Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua
marina, poco profunda.

Limos fangosos o arenosos que no estan cubiertos de
agua cuando hay marea baja.

Pastizales de Spartina (Spartinion maritima).
Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos
(Sarcocornetea fruticosi)

Dunas moviles de litoral con Ammophila arenaria (dunas
blancas).

Dunas con bosque con Pinus pinea y/o Pinus pinaster.
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

Prados humedos mediterraneos de hierbas altas de
Molinion-Holoschoenion.

Fuente: Consejeria de Medio Ambiente, 2000. * Habitat prioritario.

De todos los HICs descritos, el 2270 se cataloga como prioritario, segun la Directiva
92/43/CEE. Unicamente el HIC 1130, no incluido en el PORN y el PRUG del espacio, se veria
afectado directamente por el proyecto. Cercanos a la zona de actuacion estarian los HICs
1110, 1140 y 1170 (Fuente Visor REDIAM de la Junta de Andalucia). Parte de estos habitats

estarian presentes fuera de la ZEC o en la ZEPA Espacio marino de la Bahia de Cadiz, sin

que se describan HICs marinos en dicha ZEPA. La proteccién a estos habitats también se

amplia, aunque se situen fuera de la RN2000, pues el articulo 46.3 de la Ley 42/2007

sefala que los habitats de interés comunitario situados fuera de RN2000 también gozan

de un régimen de protecciéon. Por este motivo se describen todos los HICs marinos

cercanos a continuacién (presentes o no en la ZEC y ZEPA).

llustracion 17. HIC 1110

T3 211241 6195, 40331584286
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llustracion 19. HIC 1140

208.4835

En estas imagenes se observa como el habitat 1110 se situa cerca de costa pero fuera del
cafno de Sancti-Petri a 2 km de distancia de la zona de actuacion. Se trata de dos puntos

asociados a la fanerégama marina Cymodocea nodosa, aunque su presencia en la zona no

esta confirmada en la actualidad. Dada la extension y distancia que separa el HIC 1110 de la
zona de actuacion, se descartan afecciones sobre éste y por tanto no se describe en el

presente documento.

Por otro lado la actuacion se lleva a cabo anexa al HIC 1130 pudiendo solaparse algunos m?

sobre éste <10 m?, tal y como se muestra en la imagen siguiente.

lustracion 21. ZEC Bahia de Céadiz, HIC 1130y zona de actuacion

P ’ o S
4 Leyenda
7 " # Zona de afeccion directa
_/ i PN & Esoonoido

Google Earth

El habitat 1140 en la bahia de Cadiz se asocia en gran medida a la presencia de la fanerégama
marina Zostera noltii. No parece adecuado asociarlo a los pantalanes del club nautico o en
zonas de escollera. Si se incluirian la playa mediolitoral del norte de la peninsula y alli donde
esta presente la citada fanerégama (no incluida en la capa de HICs de la REDIAM: no
actualizada). En este sentido se puede hablar de que la distribucion real de este habitat en la
zona de estudio se asocia a la playa situada al norte de la peninsula de Sancti Petri (>300 m)
y sin duda, a los céspedes de Zostera noltii (>300 m), ubicados tal y como se muestra en la
imagen siguiente (REDIAM 2018).

<
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lustracion 22. Habitat 1140 (Zostera noltii) afloramientos rocosos que no son visibles en la serie temporal de fotografia area vy, por tanto,
N A' se piensa que estos datos estan asociados a un error de interpretacion del SBL,

w—r——
probablemente debido a la escasa profundidad y elevada turbidez. Realmente, los
afloramientos rocosos que se sitian mas cerca de la zona de estudio serian los presentes en
la playa Punta de las Piedras que cuentan con la presencia de una colonia de gran interés de

la especie protegida Dendropoma lebeche (1,2 km):

llustracion 24. Presencia del HIC 1170

Google Earth

Leyenda

@ HIC 1140 Arenas fangosas (Llanura mareal intermedia {Zostera noltii))
& HIC 1140 Arenas limpias (Llanura mareal baja)

# Zona de afeccion directa

Google Earth

= HABITAT 1130. Estuarios

La definicidn del tipo de habitat segun el Manual de interpretacion de los habitats de la Unién
Europea (EUR25, abril 2003) es: “Parte final de un valle fluvial, sujeto a las mareas y que se
extiende a partir del limite de las aguas salobres. Los estuarios fluviales son sistemas costeros
donde, contrariamente a las bahias y golfos, generalmente hay una influencia substancial del
agua dulce. La mezcla de agua dulce y salada y la reduccion de la corriente causan la

deposicion de sedimentos finos que, a menudo, forman extensas llanuras intermareales de

arena y fango. En los casos donde las corrientes fluviales dominan sobre las mareales, los

Por ultimo, también existen ciertos errores en la capa de HICs para el habitat 1170 extraido sedimentos de depositan para formar un delta a la desembocadura del estuario. Las
de la ecocartografia del litoral de Cadiz (2011-2012). En esta capa se incluyen zonas del desembocaduras fluviales del Béltico, consideradas un subtipo de estuario, son de agua
interior del cafio de Sancti Petri, aguas arriba de la zona de actuacién y en cafios interiores, salobre y no tienen marea, y presentan grandes zonas humedas con vegetacion helofitica y
donde existe una importante tasa de sedimentacion. La ecocartografia identifica en la zona acuatica en zonas someras”.
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La ficha para el HIC 1130 de las “bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de los
tipos de habitats de interés comunitario en Espana” (2009) identifica y evalla las especies
tipicas del habitat destacando las siguientes: Zostera marina y Zostera noltii. Otra tipica de
sustratos fangosos es Ruppia maritima, que suele colonizar sustratos fangosos de estuarios
y lagunas con agua salobre. En las zonas inundadas por el mar en las pleamares o por el
efecto de los temporales aparecen praderas de Spartina maritima, Puccinellia maritima,
Spergularia maritima y Salicornia ramosissima, que crecen en suelos hipersalinos (marismas).
En la cabecera del estuario, con escasa o nula influencia del agua marina, encontramos
macroéfitos sumergidos de los géneros Myriophyllum, Potamogeton y Ceratophyllum y, en las
orillas, helofitos como Phragmites australis, Scirpus maritimus, Thypha spp., etc. Ademas de
las especies mencionadas, también son tipicas de los tipos de habitats estuarinos Ruppia
cirrhosa, Inula crithmoides, Halimione portulacoides, Suaeda vera, Sarcocornia perennis,

Sarcocornia fruticosa, etc.

HABITAT 1140. Llanuras mareales

La definicidn del tipo de habitat segun el Manual de interpretacion de los habitats de la Unién
Europea (EUR25, abril 2003) es: “Fondos costeros dominados por la marea, con caracter
intermareal y pendiente suave, de naturaleza fango-arenosa, desprovistos de plantas
vasculares y colonizados habitualmente por algas azules y diatomeas o tapizados por

formaciones anfibias de Nanozostera noltii”.

Las comunidades biolégicas de flora intermareal son las macroalgas y las fanerégamas,
destacando en la zona de estudio la presencia de Zostera noltii, como se ha visto
anteriormente. Estas comunidades pueden representar una parte importante de la producciéon
primaria, especialmente en los estuarios y llanuras mareales. Estos productores primarios son
importantes, tanto como fuente de alimento como de refugio para los productores secundarios
(invertebrados y peces). Su presencia, ademas, ayuda a fijar los sedimentos y disminuye la
turbidez del agua. La cuantificacion de su presencia y abundancia se puede utilizar para
evaluar diversos impactos sobre el medio (eutrofizacion o cambios en los balances

sedimentarios).

Textura, estabilidad del sedimento y salinidad son las tres variables que habitualmente se
utilizan para la separacion de los diversos ambientes existentes en estos espacios, ya que en

buena medida condicionan a las comunidades de plantas y macroinvertebrados presentes en

cada sector. Atendiendo a este criterio, se suelen establecer tres grandes categorias, dos de

ellas presentes en las inmediaciones de la zona de estudio. Estos son:

Arenas limpias (llanura _mareal baja). Aparecen en zonas de costa, abiertas y bahias

sometidas a la accion de las corrientes de marea que impiden la sedimentacién de particulas
finas tipo limo o arcilla. La salinidad es elevada y el sedimento es movil y su efecto abrasivo
so6lo permite que sean habitados por especies robustas, como son algunas especies de
anfipodos y crustaceos. También algunos poliquetos pueden estar presentes. Esta
categoria aparece en la cara Oeste y Norte de la peninsula de Sancti Petri y por tanto a mas

de 300 m de la zona de actuacion.

Arenas fangosas (llanura mareal intermedia). Aparecen particularmente en zonas de la costa

resguardadas, como son las bocas de los estuarios o detras de barreras arenosas. En estas
condiciones, los sedimentos son relativamente estables permitiendo la presencia de un amplio
tipo de macroinvertebrados, como poliquetos, moluscos bivalvos. Ademas, en este sector
suele aparecer Zostera noltii. Se corresponderia con llanuras mareales situadas hacia el

interior del cafio, incluyendo las zonas con presencia de la citada fanerégama.

HABITAT 1170. Arrecifes

La definicidn del tipo de habitat segun el Manual de interpretacion de los habitats de la Unién
Europea (EUR25, abril 2003) es: “Los arrecifes son todos aquellos sustratos duros compactos
que afloran sobre fondos marinos en la zona sublitoral (sumergida) o litoral (intermareal), ya
sean de origen biogénico o geoldgico. Los arrecifes pueden presentar toda una zonacién
batimétrica de comunidades bentdnicas, entre las que se incluyen concreciones de origen

biogénico”.

La vegetacion difiere segun la zona marina. Ademas de esta diferenciacion geografica,
aparecen distintas comunidades en funcion de la luminosidad. La zona supramareal, casi
nunca inundada, pero siempre humeda, presenta liquenes (Verrucaria) y cianoficeas
resistentes a la salinidad y desecacion. La zona intermareal, inundada en marea alta, reune
algas verdes (Enteromorpha, Cladophora), pardas (Pelvetia, Fucus, Cystoseira, etc.) y algas
rojas calcareas (Lithophyllum, Corallina, Phymatolithon, etc.). En la zona inframareal, siempre
inundada, luego mas estable, la biomasa vegetal crece en una primera franja de grandes algas
pardas (Laminaria, Cystoseira), reduciéndose al caer la luz y dando paso a comunidades solo

faunisticas.
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La fauna es rica y variable segun la zona geografica, profundidad, luz, temperatura, oleaje,
etc. Entre los organismos bioconstructores destacan poliquetos (Sabellaria, Serpula,
Filograna), madréporas (Dendrophyllia, Cladocora, Anthipates, etc.), corales blancos
(Lophelia, Madrepora), gorgonias (Isidella, Paramuricea, Corallium, etc), bivalvos (Modiolus,
Mytilus, Pinna, etc.), esponjas, hidrozoos, briozoos, etc. Entre los no bioconstructores cabe
citar invertebrados sésiles de sustratos duros (esponjas, cnidarios, antozoos, briozoos,
poliquetos, hidrozoos, ascidias, moluscos, cirripedos) y especies moviles de crustaceos,

cefalépodos y peces.

En la playa de las Piedras destaca la presencia del gasterépodo bioconstructor Dendropoma

lebeche.

llustracién 25. Dendropoma lebeche en la desembocadura del Cafio de Sancti-Petri (2018)

4.3.2 Especies de interés comunitario

Se han detectado 36 especies de aves recogidas en el Anexo | de la Directiva 79/409/CEE,
del Consejo, de 2 de abril, de las cuales destacan Egretta garzetta, Platalea leucorodia,
Himantopus himantopus, Recurvirostra avosetta, Sterna albifrons, Ciconia ciconia,
Phoenicopterus ruber, Egretta alba, Egretta garceta, Larus Audouinii, Luscinia svecica, Lullula
arborea, Asio flammeus, Sterna caspia, Limosa lapponica, Glareola pratincola o Gavia immer.

También se encuentran unas 64 especies de aves migradoras de presencia regular en el

Parque Natural no incluidas en dicho Anexo | tales como Tringa totanus, Pluvialis apricaria,

Anas clypeata o Calidris alba.

Por su parte, se han identificado 8 especies de fauna incluidas en el Anexo Il de la Directiva
92/43/CEE, del Consejo, de 21 de mayo: Lutra lutra, Caretta caretta, Emys orbicularis,
Mauremys leprosa, Chondrostoma willkommii, Cobitis taenia, Aphanius iberus y Discoglossus

galganoi.

En aplicaciéon de los criterios del Convenio Ramsar se han identificado diversas aves
migratorias de interés internacional dado que este espacio natural sustenta de manera regular
el 1% de los individuos de la poblacién de distintas especies de aves acuaticas de la via de
vuelo del Atlantico Oriental. EI nUmero de especies para las que se supera este 1% sufre
variaciones anuales como consecuencia principalmente de la dinamica de las poblaciones de
aves migratorias. Algunas de estas especies son Egretta garzetta, Platalea leucorodia,

Himantopus himantopus, Charadrius alexandrinus y Recurvirostra avosetta.

En cuanto a las especies de flora incluidas en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE, del
Consejo de 21 de mayo, se ha identificado Limonium lanceolatum en el interior del espacio,
asi como Hymenostemma pseudanthemis cuya presencia es probable por su localizacion en

los alrededores del Parque Natural.

INFORMACION BASICA SOBRE LA ZEPA ESPACIO MARINO DE LA BAHIA DE
CADIZ

44

4.4.1 Objetivos de conservacién del espacio Red Natura 2000

Definir el estado de conservacion favorable de los taxones clave que han motivado la
designacion de la ZEPA. Profundizar en el conocimiento de los taxones clave y de sus
habitats.

Profundizar en el conocimiento cientifico de otras aves marinas y habitats de interés
presentes en la ZEPA.

Promover un uso publico del espacio marino ordenado y compatible con la
conservacion de las aves marinas.

Controlar la calidad de las aguas y reducir, en su caso, los niveles de contaminacion.
Prevenir afecciones sobre las aves marinas derivadas de actividades que, con caracter
futuro, pueden implantarse en la ZEPA y su area de influencia.

Prevenir riesgos. Reducir dafios ambientales derivados del transporte maritimo, de
vertidos accidentales o del desarrollo otro tipo de actividades.

<
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Favorecer lineas de investigacion que permitan profundizar en el conocimiento de las
aves y del efecto que tienen sobre ellas los diferentes usos y aprovechamientos
establecidos en el espacio marino.

Incrementar el nivel de conocimiento, sensibilizacion e implicacion social en la
conservacion de la ZEPA.

Favorecer la cooperacién entre administraciones para asegurar el efectivo desarrollo
de las directrices de gestion.

4.4.2 Papel del lugar en la Red Natura 2000

La zona constituye la extension marina de la colonia de cria mas importante de Espafia de

charrancito comun (Sterna albifrons).

4.4.3 Regulacién de los usos y actividades aplicable

No aplica

4.4.4 Presiones y amenazas reconocidas para el lugar

El analisis del estado de conservacion de los taxones clave en la ZEPA permite la elaboracién
de un diagndstico pormenorizado de las principales presiones y amenazas que se ciernen
sobre las aves marinas en este espacio. A continuacion, se describen estas presiones y
amenazas ordenadas de mayor a menor importancia, atendiendo a la incidencia global

negativa que ejercen sobre las aves marinas objeto de conservacion:

e Acuicultura. Algunos esteros y lagunas interiores se utilizan para la acuicultura

piscicola, lo que repercute negativamente en la calidad del agua del mar en el ambito
de la ZEPA, y por tanto indirectamente afectan a las aves marinas.

Trafico maritimo. Existe un gran trafico maritimo, tanto de lineas comerciales
que usan el Puerto de Cadiz, como de barcos turisticos y deportivos. Este trafico
genera inevitablemente pequeinos vertidos de hidrocarburos y existe el riesgo,
en caso de accidente, de contaminacion por otras sustancias transportadas, que
pueden ser de muy diverso tipo. El efecto mas habitual, que suele ser subletal,
se produce cuando el ave se limpia su plumaje contaminado por sustancias que
acaban llegando al higado, pancreas, rifones y glandulas adrenales.

Ocupacion, transformacion y desarrollo de actividad en el litoral. La zona costera esta
densamente poblada. Los residuos urbanos e industriales influyen negativamente en
la calidad de las aguas. El elevado trafico rodado que circula por las carreteras que
atraviesan las zonas de marisma, es fuente de contaminacion por plomo de aguas y
sedimentos. Es dificil de evaluar el efecto de estos vertidos sobre las aves marinas,
pero niveles elevados de contaminantes pueden tener efectos en la fisiologia de las

especies, que se traducen en un menor éxito reproductor y una disminucién de la tasa
de supervivencia. A este efecto directo hay que anadir el efecto indirecto por la
degradacién del medio marino que produce esta contaminacion.

Turismo (actividades recreativas en el mar). Tanto la zona costera como la
marina son utilizadas para diversas actividades recreativas relacionadas con el
turismo que afectan a las aves marinas fundamentalmente de manera indirecta.
Un aspecto importante ligado al turismo es la pesca recreativa, una actividad en
expansion, cuya intensidad esta aumentando de manera notable, por lo que
requiere un seguimiento cuidadoso.

Pesca comercial Parece que la mayor actividad pesquera en esta ZEPA tan costera
corresponde a los artes menores, destacando las 12 barcas con base en San
Fernando y 10 con base en Cadiz. Aunque poco importante, la mayor interaccion entre
charrancitos y flota pesquera se puede dar con el aprovechamiento que este pueda
hacer de los desechos pesqueros. En la costa se practica el marisqueo y la pesca
artesanal, que constituyen una importante actividad comercial en la zona. Una
importante flota pesquera de arrastre tiene como base los puertos de los alrededores,
no obstante, esta especializada en especies pelagicas de profundidad y su importancia
en la ZEPA radicaria en el aporte de descartes en el retorno de la flota a puerto. En
todo caso, su impacto sobre las aves marinas no parece ser muy relevante.

4.5 RECOPILACION DE INFORMACION DE DETALLE SOBRE LOS ELEMENTOS DE
INTERES DE ESPACIO MARINO BAHIA DE CADIZ

4.5.1 Especies de interés comunitario

En la ZEPA marina sudatlantica Espacio marino de la Bahia de Cadiz tienen presencia regular

las siguientes aves marinas:

Aves marinas recogidas en el Anexo | de la Directiva Aves (2009/147/CE) y en el Anexo
IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad

- Pardela cenicienta atlantica (Calonectris diomedea borealis). Estival y migradora
- Pardela balear (Puffinus mauretanicus). Migradora.

- Gaviota cabecinegra (Larus melanocephalus). Migradora e invernante.

- Gaviota de Audouin (Larus audouinii). Invernante

- Charran patinegro (Sterna sandvicensis). Migradora. Invernante.

- Charran comun (Sterna hirundo). Migradora.

- Charrancito comun (Sterna albifrons). Reproductora, cria en la costa adyacente.
- Fumarel comun (Chlidonias niger). Migradora.

Aves marinas migratorias de presencia regular en Espafna -no incluidas en el Anexo |
de la Directiva Aves, ni el anexo IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre
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- Negrén comun (Melanitta nigra). Invernante.

- Alcatraz atlantico (Morus bassanus). Invernante.

- Pagalo grande (Stercorarius skua). Migradora e invernante. Gaviota reidora (Larus ridibundus).
Invernante.

- Gaviota sombria (Larus fuscus). Migradora. Invernante.

- Alca comun (Alca torda). Migradora. Invernante.

Otras aves marinas

- Gaviota patiamarilla (Larus michahellis michahellis). Residente.

De estas 14 aves marinas solo el Charrancito comun se consideran taxén clave de
conservacion prioritaria en la ZEPA. Este taxén esta recogido en el Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (LESRPE), regulado por el Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero:

Charrancito comun (Sterna albifrons)
Estado actual

La especie estd presente en aguas de la ZEPA desde marzo hasta octubre, siendo
especialmente abundante en los meses de mayo a agosto, coincidiendo con su periodo
reproductor. La poblacién reproductora de charrancito comun estimada en las colonias de cria
de la costa adyacente a la ZEPA es de 1.032 parejas segun datos del afio 2007. De éstas,
casi 850 se encuentran distribuidas entre la franja litoral de la propia bahia de Cadiz (716
parejas) y la playa de Levante (130 parejas). Las aves de estas colonias se alimentan en
aguas proximas a la costa, en ambos margenes de la bahia y en la zona costera mas cercana
a las playas desde Cadiz hasta el cafio de Sancti Petri en Chiclana, principalmente los 2-3
kilbmetros mas préximos a la costa. El resto de parejas crian en las salinas del Parque Natural
de la Bahia de Cadiz y se alimentan mayoritariamente en los cafios interiores de la bahia. El
namero de parejas reproductoras y su ubicacién es muy variable dependiendo de factores

ambientales estacionales, como la pluviometria.
Valoracion

Las aguas de la ZEPA constituyen la extension marina de varios nucleos reproductores de
esta especie amenazada en Europa, donde cria la poblacion reproductora mas importante en

Espafa, por lo que alberga mas del 1% de la poblaciéon europea de esta especie

Estado de Conservacion

No existen estudios o evidencias cientificas que permitan determinar si el tamano de la
poblacion de la especie estimado hasta la fecha dentro de la ZEPA se puede considerar como
el valor de referencia a partir del cual establecer el estado de conservacion favorable de la
misma. El conocimiento sobre esa especie es aceptable en lo que a la preferencia de habitat
y a las amenazas se refiere, pero existe cierto desconocimiento sobre la tendencia
poblacional. Sin embargo, se sabe que es una poblacién global poco numerosa y aunque la
poblacion espafola parece estable, ha experimentado un ligero descenso localmente. Asi
mismo, el tamafo de su poblacién reproductora es intermitente y estd muy ligado a las
precipitaciones del ano. Los factores que mas amenazan al charrancito son la modificacion
del habitat y las molestias de origen antrépico, especialmente las ligadas al turismo. La
pérdida de puestas y pollos por depredadores oportunistas también afecta notablemente a las
colonias. Por otro lado, la contaminacion de las aguas por organoclorados provenientes de la

agricultura puede afectar criticamente a la reproduccion de esta especie.
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5 IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE LOS EFECTOS.
VALORACION DE IMPACTOS

5.1 ELEMENTOS GENERADORES DE IMPACTOS

Tras el analisis preliminar, se estad en disposicidon de presentar una matriz que cruce los
elementos de proyectos susceptibles de generar impactos (EGIs) y los principales habitats y
especies de interés presentes en los espacios de la RED Natura 2000 en la zona. Para ello,
se definen los siguientes elementos generadores de impactos en la Fase de Construccion y

Funcionamiento. Este proyecto no incorpora fase de desmantelamiento.
Los EGIs considerados en la Fase de Obras/Construccion son:

= Creacion de la mota (EGIO1). Consiste en la creacién de un perimetro de trabajo y
drenado del recinto interior creado.

= Obras de relleno (EGI02). Consiste en la creacion del muelle, rampa y explanadas
previstas.

= Senfalizacion y balizamiento de la zona de obras (EGI03).
= Presencia de la maquinaria de obra (EGI04).

Los EGls considerados en la Fase de funcionamiento son:

= Aumento del trafico maritimo (EGI05). Aumento del uso nautico recreativo asociados
a la ampliacién de las nuevas infraestructuras.

= Presencia de las nuevas infraestructuras (EGI06). Presencia del nuevo muelle, rampa
y explanada.

Con todo ello, se obtiene la siguiente matriz:

Tabla 4. Identificacion de los impactos

Elementos A\ EULERY
HIC 1110, 1140 y - .
del HIC 1130 T vegetacion Zostera noltii
proyecto terrestre
= Alteracion del fondo, Alteracion de la . Alteracion de la
Q . T . e Molestias . e
o EGIO1 la calidad hidroldgica | calidad hidroldgica y calidad hidrolodgica y
%) L L temporales L
a y la dinamica la dindmica la dindmica
=
(2 Alteracion del fondo, Alteracion de la ) Alteracion de la
o . . . . . . Molestias . . .
(8] EGI02 la calidad hidroldgica | calidad hidroldgica y calidad hidrologica y
w . . . . temporales . .
=] y la dinamica la dindamica la dindmica
w
7}
E y Molestias
EGIO3 Alteracion del fondo - -
temporales
Alteracion temporal Molestias
EGI04 o - -
del paisaje temporales
Incremento del Incremento del Incremento del
riesgo de vertidos riesgo de vertidos . . riesgo de vertidos
o . ) Molestias de origen )
= accidentales / accidentales / o accidentales /
E antrépico ligadas al
= EGIO5 Incremento en la Incremento en la . o Incremento en la
= y . turismo nautico .
‘z’: generacion de generacion de . generacion de
o . . recreativo .
o residuos que puedan | residuos que puedan residuos que puedan
§ llegar al medio llegar al medio llegar al medio
'S
w -
o Alteracion puntual
w
2] del paisaje. Alteracion de la Alteracion de la
= EGI06 . . - .
Alteracion de la dinamica dinamica
dinamica

5.2 CARACTERIZACION DE LOS EFECTOS

Una vez identificados los efectos que puede producir la obra sobre el espacio protegido, se

propone una descripcion detallada de los mismo.

1. Alteracion del fondo y calidad hidroldégica:

Alteracién del fondo: La creacién del perimetro de trabajo, el fondeo de los muertos de las

sefializaciones y sobre todo, las obras de relleno durante la fase de obras afectaran de forma
directa a una zona de lecho marino y a las comunidades bentdnica alli asentadas. Estas
labores se llevan a cabo fuera de la RN2000 y casi por completo, de los HICs presentes en la
zona de estudio. Se ha visto que la ocupacién del lecho linda con el HIC 1130, pudiendo
coincidir con menos de 10 m? sobre éste, aproximadamente. De todas estas acciones solo el

fondeo de los muertos para las sefalizaciones implicara efectos completamente reversibles,
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afectando a una superficie muy reducida. Por otro lado, la generacion del perimetro de trabajo
afectara a también a una superficie muy reducida (<10 m?). Por lo tanto, los principales efectos
negativos derivados de la alteracion directa del lecho se centraran en la ocupacion de zonas
supralitorales, mediolitorales e infralitorales por las nuevas infraestructuras (aprox. 3.000 m?).
En cualquier caso, los efectos negativos directos se pueden considerar de escasa magnitud
ya que las comunidades presentes en la zona de afeccién directa cuentan con una fragilidad
ecoldgica intrinsecamente baja como se ha visto en apartados anteriores (las comunidades
bentdnicas afectadas presentan un bajo valor ecolégico al estar sometidas en parte a los
efectos de la marea y en menor media al oleaje y por asentarse sobre un sustrato sedimentario

carente de vegetacion).

La eliminacion de zonas ocupadas por el HIC 1130 es muy reducida, correspondiéndose con
las comunidades submareales de arenas infralitorales y de los sedimentos mixtos
infralitorales. Este efecto se considera inevitable e irreparable y ademas no se pueden aplicar
medidas preventivas y correctoras, por lo que se trataria del principal efecto residual de este
EGI.

Ley 42/2007 establece el deber de “evitar (...) el deterioro de los habitats naturales y de los
habitats de las especies, asi como las alteraciones que repercutan en las especies que hayan
motivado la designacion de estas areas, en la medida en que dichas alteraciones puedan
tener un efecto apreciable...”. La proteccidn a estos habitats también se amplia, aunque
se sitien fuera de la RN2000, pues el articulo 46.3 de la citada Ley 42/2007 seiala que
los habitats de interés comunitario situados fuera de RN2000 también gozan de un

régimen de proteccion.

Para evaluar si la ocupacion del HIC 1130 contemplada en este proyecto, puede afectar de
forma apreciable a la RN2000 se ha llevado una evaluacion siguiendo los “Criterios utilizados
por la Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del
perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccién a Habitats de interés
comunitario”. EI ambito de aplicacion de estos “Criterios” comprende cualquier proyecto o
planes y programas que dispongan de un nivel de detalle adecuado y que pueda afectar la
integridad de un determinado espacio de la Red Natura 2000, quedando excluidas en todo
caso las actuaciones que tengan relacién directa con la gestién del lugar o sean necesarias
para la misma como sefiala el articulo 46.4 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del

Patrimonio Natural y de la Biodiversidad modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre.

Estos criterios proponen una metodologia estandarizada, especificamente disefiada para la
evaluacion de las repercusiones residuales (es decir aquellos que no se han podido ni
prevenir ni corregir) de proyectos que puedan afectar a LIC y ZEC, en lo que se refiere a los
habitats del anexo | de la Ley 42/2007: propone las variables a medir por el promotor
(superficie de habitat afectada y variables para determinar el estado de conservacion) y las
condiciones que se aplicaran para establecer qué afecciones son apreciables y cuales
suponen un riesgo para la integridad del lugar. Con esto se pretende lograr una
sistematizacion, en la medida de lo posible, del proceso de evaluacion que ha de practicar el
promotor, asi como de la tipologia de informes a recabar para llevar a cabo la adecuada
evaluacion de repercusiones sobre la Red Natura 2000, en este caso, sobre los habitats de

interés comunitario. A continuacién, se resume la metodologia empleada.

A) Pérdida de superficie absoluta: En el Anexo 1 de la “Guia metodoldgica de
evaluaciéon de impacto ambiental en Red Natura 2000 figura la clase de vulnerabilidad
(1-6) asignada al HIC que se esta examinando para la regién biogeografica en la que se
desarrolle el proyecto. A continuacién, a partir de la superficie que se prevé afectar con
el proyecto, se determina el nivel de alteracion superficial relativa (1, Il, 1ll). Con estos
datos se identifica en la Tabla 5 el valor umbral de pérdida de superficie absoluta para
el espacio afectado. Si la superficie que se prevé afectar no supera este valor
umbral, se entendera que el proyecto no presenta impactos apreciables y se habra
concluido la evaluacién. En el caso de que el impacto residual de un proyecto si que
afecte de manera apreciable a un espacio, se continuara con el analisis de

repercusiones en el espacio (condiciones B y C).

Tabla 5. Valores umbrales de pérdida absoluta (en m?) para la regién biogeografica Alpinay
Atlanticas (y marina Atlantica), en funcion del nivel de pérdida de superficie relativa y de las clases
de vulnerabilidad de los tipos de habitat de interés comunitario
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Superficie Clases de los HICs (vulnerabilidad)
Nivel relativa
alterada 1 2 3 4 5 6
I <1% 250 500 1.250 2.500 5.000
1l <0.5% 0 375 875 1.875 3.750 7.500
TI1 <0.1% 500 1.250 2.500 5.000 10.000
Calculos realizados para el HIC 1130 afectado:
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Tabla 6. Resumen de datos

- Valores
Superficie
umbrales
total en la Superficie Superficie o Superficie  Afeccion
) > Vulnerabilida de
Habitat region ENCIELE] relativa o alterada  Apreciabl
d pérdida
Atlantica (Km?) alterada (%) (m?) e
absoluta
(Km?)
(en m?)
0,00000074
1130 201,97 0,000015 5 5.000 10-20 No

(<0,1%)

En la tabla anterior se observa como la superficie del HIC 1130 presente en la zona de estudio
y afectada por el proyecto, presenta una extension inferior a los valores umbrales

establecidos, por lo que dichas afecciones se consideran no apreciables.

En la tabla también se puede observar que si toda la superficie ocupada por las obras
proyectadas (3.000 m?), se considerase HIC 1130, la proporciéon de superficie alterada
respecto al total ocupada por este HIC en la region marina Atlantica seria inferior al 0,1%,
siendo el umbral 5.000 m? y, por tanto, superior a esos 3.000 m? que se verian afectados. En
este caso la afeccion también se consideraria no apreciable y consecuentemente, la

ocupacion prevista no supone un riesgo para la integridad del lugar.

Calidad hidrolégica: La creacién del perimetro de trabajo, el fondeo de los muertos de las

sefializaciones y el drenaje de la zona de actuacién durante la fase de obras, también

provocaran un aumento puntual de turbidez en la columna de agua sobre el HIC 1130y quizas
sobre el resto de HIC estudiados por efecto indirecto derivado de las corrientes de marea.
Este efecto sera muy localizado y reversible en el corto plazo debido fundamentalmente a los

siguientes factores:

= Por una parte, el escaso volumen de material resuspendido.

= Eltamano predominante en la zona de actuacion. Los materiales presentes en la zona
estan constituidos principalmente por restos biogénicos, arenas finas y muy finas con
escasa presencia de finos. El tamafo de grano predominante hace que el material
quede suspendido en la columna de agua muy poco tiempo (3 min.), y con un escaso
recorrido.

= Para tratar de conocer la distancia que el material resuspendido recorrera y el tiempo
que permanecera en la columna de agua, puede realizarse un calculo empirico basado
en la Ley se Stokes que considera el tamafio medio de las particulas, la velocidad de
la corriente y la profundidad media de la zona. El calculo se basa en la siguiente
férmula:

1 (p=pi)ed’
18 y7i

Ecuacién 1. Velocidad de caida de las particulas (cm/s)

Antes de realizar la operacion, no obstante, se asumen una serie de premisas:

o El calado de la zona de obras a considerar seria la zona exterior a la mota de
cierre, que cuenta con una profundidad comprendida entre los 0 y los -3 m
(BMVE), llegando a profundidades de entre -3 y -6 m con pleamar segun la
batimetria de la zona. Las particulas, durante el fondeo de sefalizaciones y la
creacion del perimetro de trabajo, no se elevan en la columna de agua todo el
calado medio, por lo que se considerara una altura de 1,5 m, (la mitad de la
profundidad promedio), para obtener un escenario realista. El drenaje del
recinto se llevara a cabo evitando la remocién del fondo y colocando el desagiie
sobre el lecho marino a la menor profundidad posible (Medida correctora), por
lo que considerar también 1,5 metros de profundidad seria una media
conservadora.

o0 La velocidad de la corriente media en la zona en el cafio principal presentaria
un promedio cercano a los 0,5 m/s y una velocidad maxima de 1,5 m/s. La
direccion de la corriente varia en funcion de la marea siendo hacia el Norte
durante la creciente y hacia el Sur durante la vaciante.

o Eltamafno medio del sedimento se considera el de las arenas finas y muy finas.

Con estas suposiciones se obtienen los siguientes valores:

| Variables = Arenasfinas  Arenasmuyfinas |
D50 (m) 0,00012 0,12 mm 0,000094 0,094 mm
Velocidad caida (w) 0,0133 m/s 0,0094 m/s
Profundidad (m) 1,5 1,5
Marea media Marea media
Velocidad corriente 0,5 m/s 0,5 m/s
Distancia recorrida (m) 57 m 77 20,6
Tiempo de caida (s) 2 min 3 min

Marea maxima Marea maxima

Velocidad corriente 1,5 m/s 1,5 m/s
Distancia recorrida (m) 169 m 232 m
Tiempo de caida (s) 2 min 3 min
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Los datos indican que, en condiciones promedio, las arenas finas recorreran algo mas
de 57 metros en el sentido de la corriente en poco mas de 3 minutos. En tanto que las
arenas muy finas se desplazarian 77 m. En el peor de los casos, recorrerian 169 y 232
m respectivamente. Por tanto, no se espera afecciones indirectas, en condiciones
normales, mas alla del HIC 1130 (los HICs 1170 y 1140 con Zostera noltii se situan a

1.000 m y 300 m respectivamente).

Segun “Criterios utilizados por la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural para
la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccién
a Habitats de interés comunitario”, solo los efectos residuales pueden considerarse

apreciables y por tanto, suponer un riesgo para la integridad del lugar.

Los efectos de la resuspension de material particulado sélo se pueden considerar
apreciables si son permanentes o de larga duracién. Si el material resuspendido llegase
a zonas con especies sensibles a la deposicion de particulas o al incremento de
turbidez, como son los fondos de Zostera noltii (HIC 1140 y 1130) o los fondos de
arrecife (HIC 1170), éstos podrian verse afectados de forma negativa y su recuperacion
seria a largo plazo y por tanto, considerarse efectos residuales. Los efectos residuales
necesitarian de una adecuada valoracion de la superficie afectada como se ha realizado
en el punto anterior para la “alteraciéon de fondo” para determinar si son apreciables.
En este caso, la toma de medidas correctoras, limita el recorrido de la pluma de
turbidez, localizandose sobre zonas carentes de vegetacion y que presentan un
sedimento similar al resuspendido en las obras. Este hecho, unido a que las
comunidades presentes en las inmediaciones presentan un bajo valor ecolégico, una
alta capacidad de recuperacién (Mestre et all., 2012) y que estan sometidas
habitualmente a la resuspension y movilizacion del material por la incidencia de la
corriente mareal, los efectos se consideran temporales de muy baja magnitud y, por

tanto, no apreciables.

Por otro lado, segun el estudio de caracterizacién del material llevado a cabo en la zona por
TECNOAMBIENTE, los sedimentos en el contexto del area de estudio se califican dentro de
la categoria A segun las DCMD, ya que se han declarado exentos de caracterizacion quimica
y biolégica debido a que en todas las muestras analizadas el contenido en finos se ha
mostrado inferior al 10%, la concentracion en COT ha sido inferior al 2% vy el resultado del
TPT ha presentado una concentracién superior a 2.000 mg/l. Adicionalmente, también se

clasifican como sedimentos no peligrosos de acuerdo a la Ley 22/2011. Por estos motivos,

dada la buena calidad quimica de los sedimentos presentes en el contexto de la zona
de estudio, no se espera el paso de contaminantes desde el sedimento a la columna de

agua tras la remocion del mismo.

Si se produjese un vertido accidental de la maquinaria llegando a la lamina de agua,
I6gicamente habria una alteracién de la calidad hidrolégica. No obstante, una correcta
aplicacion de medidas preventivas y correctores, en su caso, hara que estos sucesos se
minimicen. No se considera probable su aparicion ya que el periodo de obras es limitado y se

atendera a las medidas propuestas en este documento para evitar estos sucesos.

Estos aspectos comentados, unidos a la inexistencia de elementos de interés en la zona de
obra e inmediaciones, mas alla de la presencia del extenso HIC1130 hacen que estos efectos
se califiquen no apreciables y por tanto no suponen un riesgo para la integridad del

lugar.

Por ultimo, también existe el aumento del riesgo de vertidos accidentales o descontrolados

durante la fase de explotaciéon al incrementarse de forma indirecta el trafico maritimo,

incremento derivado del aumento de flujo nautico-recreativo en la zona al aumentar la
capacidad de muelle actual. La capacidad pasaria a ser de 85.000 pasajer@s/ano. En 2015
el trafico medio anual se situaba entorno a los 50.000 pasajer@s/ano sin que se tenga
constancia de afecciones apreciables sobre la RN2000 durante dicho periodo. Actualmente el
trafico de pasajer@s/afno es de 20.000, muy inferior a los maximos registrados, por lo que no
se esperan afecciones de relevancia en este sentido siempre que trafico se situe por debajo
de los 50.000 pasajer@s/afo. De este modo y ante la dificultad que conlleva calcular la
capacidad de carga del medio para determinar si una afeccién sobre la calidad del agua,
derivada del incremento de uso nautico, es apreciable o no, se propone limitar el numero de
viajer@s/ano a 50.000 (medida correctora). Si existe una demanda superior, ésta sera
(15%

incorporandose un programa de vigilancia que controle anualmente las posibles incidencias

progresiva anual hasta los 85.000 pasajer@s/afio de capacidad maxima),

detectadas a este respecto y cuyas conclusiones condicionarian el siguiente
incremento/reduccion de pasajer@s anual. De esta forma se garantiza el control de las

afecciones que pudieran llegar a ser apreciables.

También hay que indicar que el riesgo de vertidos accidentales se multiplica en caso de
accidente y que la probabilidad de que estos ocurran es mayor durante las maniobras de

atraque/desatraque o repostaje de combustible. La ampliacion del muelle actual conlleva un
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aumento en la seguridad para estas maniobras lo que se puede considerar una afeccion

positiva a este respecto.

Alteracion de la dinamica. Dado que la zona presenta un importante régimen de corrientes

mareales, habria que tener en cuenta si la dinamica litoral se ve afectada mas alla de la zona
de actuacion con la ejecucion de la mota de cierre en la fase de obras y con la presencia de

las infraestructuras en la fase de explotacidon. A este respecto hay que tener en cuenta que

las obras e instalaciones previstas no sobresalen respecto a las actuales infraestructuras
portuarias, quedando, por tanto, a resguardo de las corrientes principales presentes en el cafo
de Sancti Petri. Este hecho, unido a la escasa batimetria presente en el area de estudio (<-
1m), determina la ausencia de afecciones sobre la dinamica litoral de la zona. En la figura que
se muestra a continuacion se representa la linea que separa al oeste las zonas afectadas por
la corriente mareal, de aquellas situadas al Este, a resguardo de ésta, por la presencia de las

actuales instalaciones portuarias.

Estas modificaciones, al tratarse de una ampliacion de las estructuras unos escasos 70 m al
sur, dentro de una zona de resguardo, sin elementos perpendiculares a la corriente de marea,
solo conlleva cambios locales en la dinamica que se centran en el traslado de las actuales
zonas de deposicion (Rampa de varada y zonas aledafias), también al sur de las nuevas

estructuras y siempre dentro de las actuales zonas de deposicidn/resguardo.

Estas afecciones al actuar sobre zonas muy limitadas y cercanas a la zona de actuacién donde
no hay elementos de interés comunitario excepto el HIC 1130 se consideran, en todo caso,

no apreciables.

lustracidn 26. Zona de actuacion a resguardo de la corriente (al este de la linea roja)

Leyenda
# Zona de afeccion directa

Google Earth 400.m

2. Alteracion del paisaje:

Durante la fase de obras el paisaje se vera alterado por el balizamiento y la presencia de la
magquinaria, maritima y/o terrestre encargada de ejecutar los trabajos. Esta maquinaria suele
ser de gran porte y presenta colores llamativos, pero se situaran en una zona con un claro
uso antrépico, por lo que las afecciones derivadas seran limitadas. A este hecho hay que
afiadir que su presencia se limitara exclusivamente al tiempo de duracién de las obras,
desapareciendo por completo tras las mismas (afecciones no permanentes, reparables y,

por tanto, no apreciables).

En el caso de la presencia de las nuevas infraestructuras (fase de explotacion), este efecto

sera permanente y generara una alteracion de paisaje en el HIC 1130. La presencia de estas

nuevas infraestructuras en un lugar, ya ocupado por equipamiento de idénticas
caracteristicas, no conlleva cambios significativos en la percepcion paisaje presente, ni
afectara a la percepcion del horizonte aledano debido a la escasa altura de los nuevos

elementos, pudiendo considerarse las afecciones derivadas también no apreciables.

Por todo esto, las afecciones derivadas del proyecto sobre el paisaje se consideran no

apreciables.

Y
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3. Molestias a la avifauna y a la vegetacion terrestre:

Avifauna: Este efecto se evallua sobre el conjunto de la avifauna de los lugares protegidos en
evaluacion. Como se ha visto, el PORN del PN Bahia de Cadiz lista como especies de interés
comunitario 36 especies de aves recogidas en el Anexo | de la Directiva 79/409/CEE y 64
especies migradoras. 14 son las ves incluidas en la ZEPA Espacio marino de la Bahia de
Céadiz destacando la presencia del Charrancito comun. Las afecciones generadas por las
obras afectarian a todas ellas en la misma medida, pues procederan de las molestias (ruidos
y vibraciones) procedentes de la maquinaria de obra. Estas alteraciones se dejarian notar
exclusivamente sobre las aves que sobrevuelen la zona durante |la fase de obras. En cualquier

caso, esta afeccidn se califica como no apreciable por los siguientes motivos:

El caracter movil de las aves. Si éstas perciben las perturbaciones en un area, se
desplazaran a zonas aledafias mas tranquilas, mas teniendo en cuenta la extension
de la zona protegida y la amplia representacién de la Red Natura entorno a la Bahia
de Cadiz. Una vez finalizadas las obras, las aves podrian volver al lugar donde se
encontraban.

Las molestias generadas por la maquinaria encargada de ejecutar los trabajos son un
efecto puntual, local, temporal y totalmente reversible.

En el espacio abierto en el que se localizan las actuaciones la atmdsfera absorbera en
gran medida el ruido, vibraciones y emisiones procedentes de la maquinaria.

La zona de actuacion tiene un claro caracter antrépico, y en ella estan presentes aves
de caracter maritimo, acostumbradas a convivir con el ser humano y sus
infraestructuras, como algunas especies de laridos, limicolas y ardeidas. Por lo tanto,
las actuaciones previstas tendran escasos efectos sobre dichas aves.

La zona de ejecucién del proyecto no es empleada por ninguna de las especies citadas
para cria. La zona de cria mas probable y cercana al area de actuacion serian los
arenales de la Punta del Boqueron, situados a mas de 0,5 km, por lo que no se esperan
molestias en dichas zonas durante el periodo reproductivo sobre las aves que podrian
criar alli, como el charrancito comun y el chorlitejo patinegro, durante la ejecucion de
las obras.

Para la fase de explotacién, una de las presiones y amenazas definidas para la ZEPA espacio

marino de la Bahia de Céadiz es el Turismo (actividades recreativas en el mar). Tanto la zona
costera como la marina son utilizadas para diversas actividades recreativas relacionadas con
el turismo que afectan a las aves marinas fundamentalmente de manera indirecta. Un aspecto

importante ligado al turismo es la pesca recreativa, una actividad en expansion, cuya

intensidad esta aumentando de manera notable, por lo que requiere un seguimiento

cuidadoso.

En este sentido la ampliacion del muelle puede implicar un incremento del trafico maritimo,
incremento derivado del aumento de flujo nautico-recreativo en la zona al aumentar la
capacidad de muelle actual. La capacidad pasaria a ser de 85.000 pasajer@s/ano. En 2015
el trafico medio anual se situaba en torno a los 50.000 pasajer@s/afio sin que se tenga
constancia de afecciones apreciables sobre la RN2000 durante dicho periodo. Actualmente el
trafico de pasajer@s/ano es de 20.000, muy inferior a los maximos registrados por lo que no
se esperan afecciones de relevancia a este respecto siempre que trafico se sitle por debajo
de los 50.000 pasajer@s/ano. En este sentido y ante la dificultad que conlleva calcular la
capacidad de carga del medio para determinar si una afeccion sobre la avifauna, derivada del
incremento de uso nautico, es apreciable o no, se propone limitar el nimero de viajer@s/afo
a 50.000 (medida correctora). Si existe una demanda superior ésta sera progresiva (15%
anual hasta los 85.000 pasajer@s/afio de capacidad maxima), incorporandose un programa
de vigilancia que controle anualmente las posibles incidencias detectadas a este respecto y
cuyas conclusiones condicionarian el siguiente incremento anual. De esta forma se garantiza

el control de las afecciones indirectas sobre la avifauna que pudieran llegar a ser apreciables.

Cabe destacar la importancia creciente de las visitas al islote de Sancti-Petri, al que se accede
via maritima. En este islote no hay definidos HICs pero si existen especies vegetales de
relevancia como el hopo de lobo Cynomorium coccineum subsp. Coccineum (especie
considerada vulnerable en el catalogo andaluz de especies amenazadas) y es lugar de cria
de la gaviota patiamarilla (Larus michahellis). Un incremento de visitas al castillo de Sancti
Petri, asociado al incremento de la capacidad de carga del nuevo muelle, podria afectar a
estas especies, sobre todo en época de cria o desarrollo. En este sentido para garantizar que
la afeccién derivada no se considere apreciable se propone consensuar con el érgano gestor
del parque natural de la Bahia de Cadiz, la limitacién de visitas (numero y época), asi como
los espacios con presencia de las citadas especies (Medida correctora). Asimismo, se
propone el seguimiento anual de ambas especies, al igual que para la calidad de aguas o la

presencia de avifauna.

Una vez aplicadas las medidas correctoras, se puede decir que las afecciones
derivadas de la presencia de las nuevas infraestructuras y asociadas al incremento del

trafico maritimo y uso recreativo de la zona, no se consideran apreciables.
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5.2.1 Discusioén respecto alos impactos identificados

La guia del MAPAMA para la elaboracion de documentos de Red Natura 2000 propone para
cada impacto identificado una ficha que contemple el elemento causante del impacto, los
efectos sobre los elementos de interés estudiados para las ZEC y ZEPA presentes, en este
caso, la temporalidad y reversibilidad, los indicadores cuantitativos del impacto y la

probabilidad de ocurrencia.

EI PROYECTO DE AMPLIACION DEL MUELLE DE PONIENTE E INFRAESTRUCTURA DE
VARADA EN EL PUERTO DE SANCTI PETRI (CHICLANA DE LA FRA. CADIZ), no
presenta afecciones apreciables sobre los espacios de la Red Natura 2000 de la zona,
en concreto la ZEC/ZEPA Bahia de Cadiz y la ZEPA Espacio marino de la Bahia de Cadiz.
En el caso concreto de este proyecto, se concluye que ninguna de las acciones del proyecto
causara alteraciones significativas sobre los HICs descritos, ya que, aunque éste se lleva a
cabo en parte sobre el HIC 1130, dicho habitat en la zona de afeccién directa no presenta
valores de interés ecoldgico y la superficie afectada es muy reducida. Por otro lado, las
afecciones indirectas son muy limitadas (<250 m de distancia), sin que lleguen a afectar a las
zonas mas sensibles en el contexto de la zona de estudio, como serian los céspedes de
Zostera noltii (300 m), o los arrecifes biogénicos de Dendropoma lebeche (1 Km). Tampoco
se esperan afecciones de relevancia sobre la avifauna, dado el caracter temporal de las obras
y su situacidon en un entorno seminatural, con claros elementos de origen antrdpico, en
especial sobre el charrancito comun, ya que esta especie criaria a mas de 0,5 km de la zona
de actuacion (Zonas posibles de cria mas cercanas en la Punta del Boquerdn). Los efectos
durante la fase de explotacion derivados del posible incremento del uso nautico recreativo de
la zona tampoco se han considerado significativos al aplicarse medidas correctoras
progresivas asociadas a una vigilancia ambiental de la avifauna, la calidad de las aguas o las
especies sensibles presentes en el islote de Sancti Petri. Tampoco se esperan cambios en la
dinamica y, por tanto, afecciones a zonas de marisma, interiores o terrestres. No procede, por
ello, una ficha descriptiva para cada impacto ya que de manera general las perturbaciones

identificadas en la matriz de la

Tabla 4 se produciran principalmente durante las obras, son reversibles en corto periodo, de
magnitud muy baja, producidas en el corto plazo y abarcando un ambito muy reducido. La
resiliencia del medio a la vuelta al estado preoperacional es muy alta y todos los efectos
detectados sobre las especies de interés son indirectos y de escasa repercusion. Por ultimo,
las afecciones durante la fase de explotacion, aunque permanentes y de dificil cuantificacion,
se han considerado no apreciables al aplicar medidas correctoras y un programa de vigilancia

ambiental adecuado.

Por todo esto se puede decir que las afecciones del proyecto sobre los espacios de la
RN2000 se consideran no apreciables y consecuentemente, no suponen un riesgo para

la integridad de dichos lugares.

5.3 ELEMENTOS RECEPTORES DE IMPACTOS

Los Elementos Receptores de Impactos (ERI en adelante) lo constituyen aquellos
componentes del medio receptor que pueden verse afectados por la ejecucion del proyecto
en cada una de sus fases. Estos componentes se enmarcan y clasifican dentro de cada uno

de los cuatro sistemas que a continuacion se presentan:

Sistema Fisico-Natural
Sistema Perceptual
Sistema Socioeconémico

Sistema Cultural

Para identificarlos adecuadamente es necesario apoyarse en un buen conocimiento del medio
y en un proyecto suficientemente definido. Para ello, se ha realizado un profundo estudio del
medio en general con el objeto de definir el medio receptor con un elevado grado de precision

y rigor cientifico.
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SISTEMA FiSICO-NATURAL (1) 5.4 MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS
Subsistema Variable Ambiental Descriptor . N ) . .
Aire ERIO1 Una vez identificados los EGIs y los ERIs, se procede a determinar sus posibles relaciones.
C"”d“d:fmmfe”m — Para ello, se enfrentan estos parametros y se determinan exactamente sus relaciones
gua
Calidod Hidroldgica mediante una matriz de doble entrada, disponiéndose en filas las acciones impactantes
Porametras Fisicogquimicos . . . . . .
. - propias del proyecto, y en columnas las variables ambientales susceptibles de recibir algun
Medio Inerte Sedimento ERID3Z
Calidod Sedimentaria tipo de alteracion. En ella quedan identificadas, mediante una marca, las relaciones entre las
Fondo Marino v . . tant | fact del di .. d id |
Geomorfologia acciones impactantes y los factores del medio que a priori se pueden considerar para la
Dindmica Litoral ERID4 valoracién vy jerarquizacion de los impactos. Todo ello puede consultarse en la Matriz de
Traonsporte Sedimentario

Identificacién de efectos que a continuacion se expone.

SISTEMA FISICO-NATURAL (1)
Subsistema Variable Ambiental Descriptor
Comunidades terrestres ERIOS
Comunidades plancténicas ERIDG
Medio bidtico Comunidodes nectobentonicas ERIO7
Comunidades pelagicas ERIOZ
Especies protegidas ERIOS

SISTEMA PERCEPTUAL
Subsistema Variahle Ambiental Descriptor
Medio Perceptual Poisaje ERI10
Miveles de Ruido v Vibraociones ERI11

SISTEMA ECONOMICO Y SOCIAL
Subsistema Variable Ambiental Descriptor
Actividad Pesguera v Marisguera FRI1Z
Actividades Econdmicas Turisma y Servicios ERI1Z
Colidod de Vida v Empleo ERI14

SISTEMA CULTURAL
Subsistema Variable Ambiental Descriptor
Medio Cultural Patrimonio Histdrico ERI1S
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ELEMENTOS RECEPTORES DE IMPACTOS

SISTEMA
SISTEMA FISICO-NATURAL SISTEMA PERCEPTUAL SISTEMA ECONOMICO Y SOCIAL
CULTURAL
MATRIZ DE IDENTIFICACION
Medio
Medio Inerte Medio bidtico Medio Perceptual Actividades Econdmicas
cultural
ERIO1 ERIO2 ERIO3 ERIO4 ERIOS ERIO6 ERIO7 ERIOS ERIO9 ERI10 ERI11 ERI12 ERI13 ERI14 ERI15
EGIO1 X X X X X X X X
2 S
= S EGIO2 X X X X X X X X X
S 5
- <
8 g
9 3 EGIO3 X X
S 2
Q &
&
= EGI04 X X
]
O
8
=
5 2|  EGlos X X X X
E o 2
AS
T -
S
S EGI06 X X X
S,
5.5 EVALUACION DEL IMPACTO. MATRIZ DE ITERACCIONES
5.5.1 Impactos sobre el Medio Inerte
Fase de construccion:
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EGIOI-ERIOZ EGIDI-ERIOZ EGiD1-ERIO4 EGi02-ERIO2 EGIJ2-ERIDS EGIJ2-ERIDS EGIDI-ERII0 | EGIDI-ERILT EGIOZ2-ERI1I0O | EGIO2-ERII1 | EGIO3-ERIID | EGIO3-ERIL1
Signo Megativa 1 Megativa 1 Megativa 1 | Megativa 1 | Megativa 1 | Megativa 1 Signo Megativa Negativa 1 Megativa Negativa 1 Negativa 1 | Negativa
Intensidad Baja 1 | Bajs 1 | Bajs 1 | Baje T | Bajs 1 | Baje 1 Intensidad Baja Baja 1 | Baja Baja 1 | Baja 1 | Baa
Extensian Puntual 1 Puntual 1 Puntual 1 | Puntual 1 | Puntual 1 | Puntual 1 Extension Puntuzl E Puntuzl 1 Puntuzl E Puntuzl - Puntuzl 1 | Puntusl E
- - - - - - omento Inmediato | 2 Inmediato | 4 Inmediata | 2 Inmediato | 4 Inmediate | 4 | Inmediato | ©
Momento Inmediato | 4 Inmedizto | 4 Inmediato | 4 | Inmediato | 4 | Inmediato | 4 | Inmedizto | 4 — o — — o — — — o
— — — — — — Persistencia <lano B | #lano 1 <lano B <lano 1 | <lano 1 | <lano B
Persistencia =lano 1 =lano 1 | <lzno 1 | <lano 1 | =lanfo 1 | <lafio 1 — — ] — — 8 — — — )
_ _ _ _ _ _ Reversibilidad <lano o | #lano 1 <lano o <lano 1 | <lano 1 | <lano o
Reversibilidad <lafio 1 <lafio 1 | =lafio 1 | <l=fio 1 | =lafio 1 | =lafio 1 Sinergia =in .g =in T | =in .E =in T | =n e .E
Sinergia Sim 1| sin 1] &n 1| Sim 1| sin 1] Sim 1 Acumulacian Simple E Simple 1 | simple E simple 1 | simple 1 | simple E
Acumulacidn Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 | Simple 1| Simple 1 Efecto Indirecto | & | Indirecto | 1 | Indirecta | § | Indirecto | 1 | Indirecto | 1 | Indirecta | 3§
Efecto Indirecto 1 Indirecto 1 Indirecto 1 | Indirecto 1 | Indirecto 1 | Indirecto 1 Periodicidad Irregular Irregular 1 Irregular Irregular 1 Irregular 1 | Ilrregular
Periodicidaod Irregular 1 Irregular 1 Irregular 1 | lrregular 1 Irregular 1 | lrregulzr 1 RE‘CUpEFﬂbiﬂdﬂ'ﬂ' Inmediata Inmeadiata | 1 Inmediata Inmediata | 1 Inmediata | 1 | Inmediata
Recuperabilidad Inmediata | 1 Inmediata | 1 Inmediata | 1 | Inmediata | 1 | Inmediata | 1 | Inmediata | 1 IMPORTANCIA -1&a -16 -16
IMPORTAMNCIA -16 16 -15 -16 -16 -16 VALORACION COMP. NEG COMP. NEG COMP. NEG
VALORACION COMP. NEG COMP. MNEG COMP. NEG | COMP. NEG | COMP. NEG | COMP. NEG
EGIO4-ERITIO EGI04-ERITT
. . Signo MNegativa Negativa 1
5.5.2 Impactos sobre el Medio Bidtico ntensided Baia = T
iAn- Extension Puntuzl z Puntual 1
Fase de construccion: Momento Inmediato g_ Inmediato | 4
i i <lan = | <lan 1
EGIOI-ERIOS | EGID1-ERIO? | EGID1-ERIOR | EGINI-ERIOS | EGI02-ERIO? | EGI02-ERIOR Persistencia = g =
Signo Negativa 1 Meagativa 1 Negativa 1 Negativa 1 Negativa 1 Negativa 1 Reversibilidad {.13"0 &, *—':.ilann 1
intensidad Baja 1 | Bajs 1 | Baja 1 | esja 1 | Bsj= 1 | Bsjs 1 Sinergia ‘S’f" S 5!" 1
Extensidn Puntual 1 Puntual 1 Puntual 1 | Puntual 1 | Puntual 1 | Puntual 1 Acumulacion Simple E Simple !
MMomento Inmediato | 4 Inmediato | 4 Inmediato | 4 Inmediato | 4 Inmediato | 4 Inmediato | 4 Efecto Indirecto 5 Indiracto :
Persistencia <lafio 1 | =l=fio 1 | =lzfio 1 | =l=zfio 1 | =l=zfio 1 | =lafio 1 Periodicidad IrrEguI.ar IrrEguI.ar 1
Reversibilidad <1afio 1 | =l=fio 1 | =l=zfio 1 | =l=zfio 1 | =l=zfio 1 | =l=afio 1 fecuperabilidad | Inmediat2 Inmediatz | 1
Sinergia Sin NED NED NED 1| sin NER 1 IMPORTANCIA -16
Acumulacion Simple 1 Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 VALORACION COMP. NEG
Indirecto 1 Indirecto 1 Indirecto 1 | Indirecto 1 Indirecto 1 Indirecto 1 . .
Efecto Fase de funcionamiento:
Periodicidad Irregular 1 Irregular 1 Irregular 1 | lrregulzr 1 | Irregulzr 1 | Irregulzr 1
Recuperabilidad Inmediata | 1 Inmediata | 1 Inmediata | 1 Inmediata | 1 Inmediata | 1 Inmediata | 1
IMPORTANCIA -17 -17 -17 -17 -17 -17 FGI05-ERIL0 | EGIOB-ERILD
VALORACION COMP. NEG COMP. NEG COMP. NEG | COMP. NEG | COMP. NEG | COMP. NEG - — —
Signo Positiva Positiva
Intensidad Baja Baja
Extension Puntual = Puntual =
[ = =
5.5.3 Impactos sobre el Medio Perceptual Momento Inmedizta | & | Inmedisto | 2
Persistencia <lafia E <lzfia E
Fase de construccion: Reversibilidad | 'Mversbie | | imeversible |
Sinergia Sin ENED el
Acumulacisn Simple g [ simple 5
Efecto Directo g | Directo g
Periodicidad Irregular Regular
Recuperabilidad Inmediata Inmediata
IMPORTANCIA
VALORACION
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5.5.4 Impactos sobre el Sistema Econdmico y Social

Fase de construccion:

EGI02-ERI12
Signo Megativa
Intensidad Bzjz -
Extensidn Puntual g_
Momento Inmediato a
Persistencia <1=fia E
Reversibilidad Irrewversible g.
Sinergia Sin trEn
Acumulacion Simple E-‘
Efecto Directo =
Periodicidod Irregulzr Q
Recuperabilidad | Inmediata
IMPORTANCIA
VALORACION

Fase de funcionamiento:

EGIOS-ERI1Z | EGIDS-ERI1S | EGIO5-ERIT14 EGIOG-ERI1Z EGIOG-ERI1S

Signo Positiva 1 | Positiva 1 | Positiva 1 | Positiva Positiva
Intensidad fiediz 3 | Mediz 2 | Bsaja 2 | Bzjz - Bsja -
Extensidn Funtual 1 | Puntual 1 | Puntual 1 | Puntual % Puntual g_
hMomenta Inmedizto | 4 | Inmediato | 4 | Inmediato | 4 | Inmediato =] Inmediato o
Persistencia »10 afios 1 | #10 =fios 1 | <lzfio 1 | <1zfia E <lafio E
Reversibilidad Irreverzible | 1 | lrreversible | | | lrreversible | 1 | Irreversible E. Irrewversible E.
Sinergia Sin 1 | Sim 1 | Sim 1 | Sim m | Ein L]
Acumulacion Simple 1 | Simple 1 | Simple 1 | Simple E‘ Simple E‘
Efecto Directo 1 | Directo 1 | Directa 1 | Directo g': Directo g",
Periodicidad Irregular 1 | lrregular 1 | lrregulzar 1 | lrregulzar = Irregular =
Recuperabilidod | Inmediata 1 | Inmediata 1 | Inmediata 1 | Inmediata Inmediata

IMPORTANCIA 15 19 19

VALORACION COMP. COMP. COMP.

5.6 MATRIZ DE IMPORTANCIA O RESUMEN

Una vez identificados los Elementos Generadores y Receptores de Impactos, determinados
tanto en la Matriz de Identificacion como las Matrices de Interacciones y teniendo en cuenta
las Fichas de Impacto de cada variable ambiental, se esta en disposicion de obtener una
tercera matriz, Matriz de Importancia o Resumen, encargada de recoger la totalidad de la

valoracién, detallandose tanto la importancia del impacto como el caracter del mismo.
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ELEMENTOS RECEPTORES DE IMPACTOS

SISTEMA
SISTEMA FISICO-NATURAL SISTEMA PERCEPTUAL SISTEMA ECONOMICO Y SOCIAL
CULTURAL
MATRIZ DE IDENTIFICACION
Medio
Medio Inerte Medio bidtico Medio Perceptual Actividades Econdmicas
cultural
ERIO1 ERIO2 ERIO3 ERIO4 ERIO5 ERIO6 ERIO7 ERIO8 ERIOS ERI10 ERI11 ERI12 ERI13 ERI14 ERI15
EGIO1 -16 (C) -16 (C) -16 (C) -17(C) -17(C) -17 (C) 0 (N) -16 (C)
2 S
iﬁ § EGIO2 -16 (C) -16 (C) -16 (C) -17(C) -17(C) -17 (C) 0(N) -16 (C) 0(N)
S 5
- <
8 S
E 3 EGIO3 -17(C) 0(N)
S 3
Q &
o
W
= EGIO4 0(N) -16 (C)
O
S
=
§ *2 EGIO5 0(N) 19 (C) 19 (C) 19 (C)
] Q -9
4§
v
g S

2 EGIO6 0(N) 0 (N) 0 (N)

S

=
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De acuerdo con lo visto en la tabla anterior, puede concluirse lo siguiente:

En total, se han identificado 9 Impactos Nulos o poco Significativos, 19 Impactos
Compatibles, de los cuales 3 son positivos y 16 negativos.

No se han detectado impactos de caracter Severo o Critico, lo que confiere al proyecto
a una relativa compatibilidad con el entorno.

De la Matriz de Importancia puede deducirse que la mayoria de los efectos negativos
se centraran sobre la fase de Construccion, pero desprendiéndose algunos positivos
en la fase de funcionamiento.

El impacto ambiental sobre el Medio Inerte se produce exclusivamente en la Fase de
Construccion y es debido a la presencia de la maquinaria de obra encargada de
ejecutar las acciones de la obra. Estas también generaran per se efectos sobre todo
en la calidad del agua. En concreto, sobre el aire se desprenderan gases de
combustidn de los motores y particulas, siendo este efecto mas relevante en caso del
transito por caminos no asfaltados. Sin embargo, el tamafio de la particula suspendida,
en mayor medida, es el de la arena de la playa, no pudiendo llegar a las vias
respiratorias. Si lo haran los gases de combustion y las particulas de los motores, pero
el caracter abierto del entorno de las obras y las condiciones de viento pueden
dispensar esta contaminacion, por lo que la intensidad del efecto sera baja.

Para la variable sedimentos las incidencias detectadas en la Matriz de Identificacion
de Impactos se han evaluado como compatibles negativas, pues la modificacién del
fondo tan solo se da sobre la alineacién del pantalan y el dique de contencién, en tanto
que se descarta la contaminacion debido al aporte de material en la playa.
Finalmente, se califica como compatible el efecto de la presencia del pantalan en la
Fase de funcionamiento sobre la dinamica litoral y el transporte sedimentario, ya que
la obra no presenta una barrera total al transporte.

El impacto ambiental sobre el Medio Biético se ha calificado como compatible por los
motivos comentados a continuacion. En el caso de la variable Comunidades
Terrestres, se puede decir que la zona de estudio presenta escasos valores naturales.
La presencia de vegetacién no es relevante y la principal fauna de interés es la
avifauna, cuya presencia es esporadica. Por ello se considera que el efecto sobre la
variable comunidades terrestre es nulo o poco significativo.

Para la variable Comunidades Plancténicas, los efectos se han catalogado como
compatibles negativos de intensidad baja durante la fase de construccion. Los vectores

de impacto son dos; La incorporacion de nutrientes a la columna de agua debido al

aporte de material (escollera y aridos para regeneracion), y el aumento de solidos en
suspension (aumento de turbidez), cuyo origen es el mismo; remocion de material
granulado.

Los efectos sobre las Comunidades Nectobentonicas durante la fase de construccion,
se consideran compatibles negativos, de intensidad baja. El principal vector de impacto
sobre esta variable deriva de la retirada permanente de los organismos asentados en
el sustrato de las zonas de ampliacion del pantalan. Légicamente esta accién causara
la destruccion total de las comunidades aqui presentes. No obstante, se trata de una
zona de escasa extension. Ademas de lo anterior, el vertido de material de escollera
llevara consigo una remocion que provocara un aumento de los soélidos en suspension
y por consiguiente un aumento de la turbidez, afectando ademas de a las comunidades
del entorno. No obstante, como ya se ha dicho anteriormente, debido a la
granulometria de las mismas, la pluma de turbidez generada se encontrara muy
restringida tanto en el tiempo como en el espacio

Los efectos sobre la variable ambiental Comunidades Pelagicas, se consideran poco
significativos. Los mecanismos de impactos se corresponden con la perturbacién que
genera el aumento de la presencia humana en la zona y los ruidos y vibraciones
asociados que conlleva el uso de la maquinaria empleada para las labores de enrase,
traslado, y montaje de la prolongacién que tiene lugar. De forma general, esta
perturbacion se traducira en un espantamiento temporal de las especies incluidas en
esta variable (quelonios, mamiferos marinos y peces pelagicos), que se dirigiran hacia
zonas aledafas mas tranquilas. Teniendo en cuenta que la zona de trabajo y de
influencia de las obras esta fuera de las rutas normales de migracion por su cercania
a costa, la temporalidad de las obras, y que no esta previsto utilizar medios marinos
para la ejecucion de las mismas, resulta, como ya se ha dicho unos efectos sobre esta
variable poco significativos.

El impacto ambiental sobre el Medio Perceptual se ha calificado como Compatible
Negativo considerando el conjunto de la obra por los siguientes motivos: los efectos
negativos identificados se producen mayormente durante la fase de obras y son
debidos fundamentalmente a la maquinaria encargada de ejecutar las actuaciones.
Este componente es intrinseco a toda obra que se desarrolle en el medio, por tanto,
también lo es el ruido asociado y las emisiones de gases de los motores y particulas.
El impacto, por tanto, vendra dado por elementos externos, tales como la distancia a

la zona de obras de los principales receptores o el medio donde se llevan a cabo las
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actuaciones. En este caso, se trata de una playa urbana, aunque aspecto natural,
donde las viviendas se encuentran relativamente cercanas a la zona de trabajo, lo cual
hace que los niveles de ruido debido a la maquinaria superen los legales. En el caso
del paisaje también se producira intrusién visual y modificacién de los componentes
del paisaje. Estos efectos, de caracter negativo, se evaltan con una intensidad baja o
muy baja debido a la temporalidad y a la adecuacion de las obras realizadas con la ya
existentes. Ya que se trata de una ampliacién sin afiadir nuevos elementos.

- El Sistema Econdmico y Social es el que agrupa la mayor parte de los efectos positivos
detectados por la nueva construccion y es debido a que uno de los objetivos de la
obra, es seguir fomentando las actividades turisticas que tienen lugar en Sancti-Petri
asociadas a rutas turisticas y al alquiler de embarcaciones. Se destaca también el
creciente numero de visitas que recoge el islote de Sancti-Petri.

- Elimpacto ambiental sobre el Medio Cultural se ha calificado como Indeterminado. En
todo caso, debera presentarse ante la Consejeria de Cultura el correspondiente
Proyecto de Intervencidon Arqueoldgica en aras de obtener la autorizacion para realizar

los trabajos.

El conjunto de argumentos manejados permite concluir que las acciones englobadas en
el Proyecto valorado, tal y como ha sido formulado, carece de elementos criticos de
generacion de impactos, siendo los factores relativamente mas afectados el Inerte,
seguido del Medio Biotico, seguido del Inerte y el Perceptual. Con afecciones positivas se
encuentra las Actividades Socioecondémicas. Se ha calificado de Impacto Indeterminado
el efecto sobre el Medio Cultural, aunque deberan tomarse las medidas que establezca

en su momento el 6rgano competente los trabajos.

6 MEDIDAS CORRECTORAS Y PROTECTORAS

6.1 CONSIDERACION DE IMPACTOS ACUMULADOS O SINERGICOS CON OTROS
PROYECTOS, PLANES O PROGRAMAS

En el puerto de Sancti Petri también esta prevista una ampliacion de pantalanes. Estas obras
no seran coincidentes en el tiempo con las contempladas en el presente proyecto, por lo que

no existiran efectos sinérgicos durante la fase de obras.

Durante la fase de explotacién el incremento de uso nautico recreativo a consecuencia de la
instalacion de nuevos pantalanes se ha considerado poco significativo, ya que es muy limitado
(6%). Las mejoras que va a ocasionar esta obra no son para aumentar el trafico nautico
recreativo, sino que se pretende habilitar la zona para las actividades que actualmente se

realizan alli, sin que estas obras originen un crecimiento del uso nautico recreativo.

El control (medidas correctoras y vigilancia ambiental), propuesto en el presente documento
para corregir las posibles afecciones derivadas del incremento de trafico nautico-recreativo en
la RN2000 de la zona, no son especificas del incremento producido por la ampliaciéon de mulle
prevista, sino generales para la actividad en si. Por este motivo son perfectamente validas

para controlar los efectos sinérgicos de ambos proyectos en fase de explotacion.

Por ultimo, indicar que actualmente no se produciran impactos acumulativos ni sinérgicos con
otros planes o programas en la zona, incluido el nuevo Plan de Usos del Puerto de Sancti-

Petri ya que éste esta aun en tramitacion.

6.2 DETERMINACION DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Para el presente proyecto se han propuesto una serie de medidas preventivas y de
recomendaciones que han sido clasificadas segun sean de caracter especifico o a aplicar ante

situaciones de riesgo 0 emergencia.

6.2.1 Medidas Especificas

6.2.1.1 Medidas adoptadas respecto a la Calidad Hidroldgica

Principalmente, las medidas tomadas iran encaminadas a evitar, en la medida de lo posible,
la resuspensién de particulas en la columna de agua vy, asi, evitar el aumento de turbidez.
También para evitar posibles vertidos contaminantes procedentes de la propia maquinaria

utilizada durante las obras.
Se pueden citar las siguientes:
= La utilizacion de embarcaciones y de medios auxiliares para las operaciones han de

cumplir la normativa vigente en cuanto al vertido al mar de substancias peligrosas
desde buques (MARPOL).

= Tener localizadas las barreras de contencién de contaminacién por HC mas préximas.
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Se supervisaran las condiciones del medio, tratando de operar en condiciones de marea
Optimas para minimizar posibles impactos por la turbidez que pudiera generarse.

Se prohibe el suministro de combustible en la zona de obras.

Se planificara la duracioén de las operaciones para reducir, en la medida de lo posible,
el tiempo de intervencion de las embarcaciones y la maquinaria sobre el medio marino
y litoral.

Se utilizaran los medios adecuados, que provoquen la menor resuspension posible de
sedimentos al medio. El drenaje del recinto se llevara a cabo evitando la remocion del
fondo y colocando el desagiie sobre el lecho marino a la menor profundidad posible.

Se propone limitar el numero de viajer@s/afno a 50.000. Si existe una demanda
superior, ésta sera progresiva (15% anual hasta los 85.000 pasajer@s/afio de
capacidad maxima), incorporandose un programa de vigilancia de la calidad de aguas
que controle anualmente las posibles incidencias detectadas a este respecto y cuyas
conclusiones condicionarian el siguiente incremento/reduccién de pasajer@s anual.

La creacién de estas nuevas superficies de atraque, fondeo y varada, es para mejorar
las condiciones del trafico existente actualmente. No se van a incrementar estas
superficies para nuevos traficos. Igual ocurre con el tema de los kayaks, en ningun
caso se fomentara una mayor afluencia de estas actividades. Este tema se podra
regular informando a las empresas de alquiler de que no puede crecer la afluencia de
esta actividad si pone en riesgo las zonas protegidas.

Se realizaran vigilancias continuas para controlar los fondeaderos ilegales, y que no
aumenta el transito de estos, dando informes a la administracion correspondiente. Asi
cuando se considere oportuno la Conserjeria de Medio Ambiente podra limitar,
condicionar o someter a autorizacion todas las actividades que pongan en riesgo las
zonas a proteger, y lo podra ejecutar de forma cautelar o inmediata, y por un tiempo
determinado o de forma permanente, segun se estime oportuno.

6.2.1.2 Medidas adoptadas respecto al paisaje

Las maquinas limitaran su circulacion a la zona de obras y accesos habilitadas para
las mismas.

En los periodos de inactividad se localizardn en la zona habilitada para ellas y no
dispersas por toda la zona de actuacion.

6.2.1.3 Medidas adoptadas respecto a la Avifauna v especies vegetales

Se prestara especial cuidado en no verter basuras en las inmediaciones de la zona
que pudiesen atraer la atencion de las aves.

= Aumentar al maximo posible la fluidez del trafico en la ria durante las obras para evitar
acumulacion de ruido y vibraciones.

= Se revisara el estado de la maquinaria y que cuenten con las ITVs vigentes.
= Las maquinas permaneceran apagadas durante los periodos de inactividad.

= Uso de carteleria en el puerto para informar de las especies y habitats de interés
presentes en la zona, prohibiciones y recomendaciones, fomentandose asi actitudes
respetuosas hacia dichos espacios y habitats: traer las basuras generadas a puerto,
no pisar zonas sensibles, no acercarse a zonas de cria de avifauna, no generar ruidos
innecesarios en las zonas sensibles, etc.

= Se propone limitar el nimero de viajer@s/afo a 50.000 (medida correctora). Si existe
una demanda superior ésta sera progresiva (15% anual hasta los 85.000
pasajer@s/afo de capacidad maxima), incorporandose un programa de vigilancia de
avifauna que controle anualmente las posibles incidencias detectadas a este respecto
y cuyas conclusiones condicionarian el siguiente incremento anual.

= Se propone consensuar con el érgano gestor del parque natural de la Bahia de Cadiz,
la limitacion de visitas (nUmero y época), asi como los espacios con presencia de
Cynomorium coccineum subsp. Coccineum y cria de la gaviota patiamarilla. Asimismo,
se propone el seguimiento anual de ambas especies, al igual que para la calidad de
aguas o la presencia de avifauna.

6.3 MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS ANTE SITUACIONES DE RIESGO O
EMERGENCIA

En este epigrafe se han considerado los efectos que puedan causar, sobre el entorno receptor
del proyecto, situaciones inesperadas, como las de riesgo o emergencia. A continuacion, se

presentan una serie de medidas a tener en cuenta ante dichas situaciones:

= Para casos de emergencia, sera obligatorio, la posesion de los teléfonos de contacto
de las principales autoridades, en un lugar visible para todos los trabajadores.

= Todos los productos considerados como peligrosos deben ser custodiados en
armarios estancos bajo llave por el responsable designado, protegidos del sol y de
cualquier agente exterior que pudiera provocar una reaccion no deseada.

7 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y VIGILANCIA

El programa de seguimiento y vigilancia tiene por objeto verificar los impactos producidos por

las acciones derivadas de la actuacion, asi como la comprobaciéon de la eficacia de las
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medidas protectoras y correctoras establecidas en el punto anterior y que deberan ser
aceptadas con caracter obligatorio por las empresas contratadas para llevar a cabo el
proyecto. Por tanto, el programa de seguimiento y vigilancia ha de contener una serie de
acciones e inspecciones de campo realizadas o contratadas por responsables de la
Administracién Publica Competente para asegurar que las empresas y sus contratos cumplan

los términos medioambientales y condiciones aplicadas al proyecto basico.

A continuacién, se han detallado todos y cada uno de los controles a realizar, haciendo
hincapié en aspectos fundamentales como la localizacion y periodicidad de los mismos, los

resultados obtenidos, la redaccion de informes, etc.

71 OBJETIVOS GENERALES

De forma genérica, la vigilancia ambiental ha de atender a los siguientes objetivos:

Controlar y garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el documento.

Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras ejecutadas. En el caso de
que se consideren ineficaces, se plantearan medidas adicionales y se analizaran las
causas de esas ineficiencias.

Analizar el grado de ajuste entre el impacto que tedricamente generara la actuacion, de
acuerdo con lo expuesto en este documento, y el real, producido durante la ejecucion de
la obra y posterior evolucion.

Detectar la aparicion de impactos no deseables de dificil prediccion en la evaluacion
anterior a la ejecucién de la obra. Por lo tanto, una de las funciones fundamentales del
programa de seguimiento y vigilancia es identificar las eventualidades surgidas durante el
desarrollo de la actuacion para poner en practica, a continuacién, las medidas correctoras
oportunas.

Establecer procedimientos de medida, muestreo y analisis que permitan la caracterizacion
ambiental y seguimiento de la zona de influencia del proyecto, tanto en estado
preoperacional, si procede, como durante el proceso de implantacién y las obras.

Ofrecer al titular del proyecto un método sistematico, eficaz, sencillo y econémico de
vigilancia ambiental de las acciones del proyecto.

Describir el tipo de informes que han que realizarse, asi como la frecuencia y la
periodicidad de su emision.

7.2 RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

La responsabilidad es de la empresa que ejerza la titularidad del proyecto, en este caso, la
Agencia Publica de Puertos de Andalucia (APPA en adelante). La APPA podra realizar esta
labor con personal propio o a través de una asistencia técnica que nombrara una Direccién

Ambiental que se responsabilizara de ejecutar el PVA.

7.3 ASPECTOS E INDICADORES SOMETIDOS A VIGILANCIA AMBIENTAL

Los siguientes aspectos sometidos a vigilancia se centran en la fase de construccion, aunque
podran abarcar algunas semanas trascurridas tras éste, ya que es en esta fase donde se

produciran las principales incidencias.

7.3.1 Delimitaciéon de la zona de operaciones

Descripcion. Antes de empezar con el periodo de obras se comprobara que la zona se ha

delimitado correctamente.

Actuacion. Con anterioridad al inicio de la obra, se procedera a la comprobacién de que la
zona terrestre se ha sefalizado correctamente (carteleria informativa y elementos disuasorios

de acceso). En la marina se comprobara el balizamiento mediante boyas.

7.3.2 Comprobacion que la ejecucién de la obra se ajusta a lo previsto

Descripcion. La ejecucion de la obra debe desarrollarse segun lo previsto en el proyecto.

Actuacion. Se vigilara el cumplimiento de todos los aspectos previstos en el proyecto y
estudios ambientales: calendario, horario, utilizacion de medios no contaminantes, gestién de

los materiales, etc.

7.3.3 Control de la contaminacion por vertidos

Descripcion. Durante toda la fase de construccion, se deben tomar una serie de precauciones
para evitar que, de producirse vertidos al sedimento y al mar, puedan llegar a extenderse, y
recogerlos en la mayor brevedad posible, para reducir, asi, el tiempo de incidencia sobre el

medio receptor.

Actuacion. Se hara una inspeccion visual diaria de posibles fugas en la maquinaria.
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7.3.4 Control de la calidad del agua en fase de obras

Descripcion. Las labores construccion de la mota y relleno, por escasa magnitud que tengan,
provocaran turbidez en la columna de agua. Debe determinarse hasta dénde se produce la

afeccién para efectivamente comprobar la no afeccion sobre el espacio protegido.

Actuacion. Se realizaran medidas de turbidez durante las obras en una serie de estaciones
de localizacién variable. Se medira directamente en la pluma, lo mas cerca posible, al punto
de ejecucion de las obras. En funcién de hacia donde se dirija la corriente el equipo técnico
se desplazara midiendo en la pluma el parametro turbidez hasta llegar a la zona donde deje
de percibirse la influencia del aumento de soélidos suspendidos. El valor de referencia sera el
de una estacién blanco establecido fuera de la influencia de las obras y medido el mismo dia
de la campanfa. Cuando la turbidez medida en la pluma alcance el blanco se habra

determinado el alcance en tiempo y espacio de la afeccion y se dara por finalizado el control.

Periodicidad. Este control debera efectuarse con distintos condicionantes de la marea, durante
las obras, cuando se encuentre en vaciante y en llenante. De este modo se obtendra el
comportamiento de la turbidez para todas las condiciones que puedan darse. Se considera
una periodicidad éptima 3 dias durante la primera semana de obras, tiempo suficiente para
que se midan en las condiciones definidas, y semanal posteriormente. Si tras el analisis de
los datos se observa que no existe afeccion se dara por concluida la vigilancia. En caso

contrario se volvera a repetir la frecuencia definida.

Limites de referencia. Los limites propuestos son:

Tabla 7. Limites de referencia para el control de la calidad hidrol6gica

LIMITES DE REFERENCIA

10% Por encima del valor establecido en el Anexo Il de
la Orden de la consejeria de medio ambiente de 14 de Normalidad

febrero de 1997

Entre el 10% y el 30% de los valores de referencia ) )
. ) ) Situacion de alerta
establecidos en la Ley anteriormente citada

30% por encima de los valores de referencia Busqueda de nuevas medidas

establecidos en la orden anteriormente citada correctoras

7.3.5 Control de la calidad del agua en fase de explotacién

Descripcion. Durante la fase de explotacion, cuando se superen los 50.000 viajer@s al afio,
se llevaran a cabo controles de la calidad del agua ante posibles vertidos accidentales y de
RSU.

Actuacion. Se realizara un recorrido con embarcacion desde Sancti Petri hasta el puerto de
Gallineras para localizar RSU y en 5 puntos equidistantes se analizaran hidrocarburos en

superficie.

Periodicidad. Este control se efectuara 4 veces en un ano (control estacional) y un muestreo

preoperacional.

Limites de referencia. Seran los limites legales para hidrocarburos y se realizara una

comparativa con el estado preoperacional (HC y RSU). Si existe un empeoramiento de las
condiciones claramente ligadas al incremento de la actividad nautico-recreativo de la zona, o

los limites legales se superan, se limitara el uso de las nuevas instalaciones.

7.3.6 Control de la calidad de la avifauna en fase de explotacién

Descripcion. Durante la fase de explotacion, cuando se superen los 50.000 viajer@s al afio,

se llevaran a cabo censos de avifauna.

Actuacion. Se realizara un recorrido con embarcacion desde Sancti Petri hasta el puerto de

Galllineras para censar la avifauna.

Periodicidad. Este control se efectuara 4 veces en un ano (control estacional) y un muestreo

preoperacional también estacional (4 muestreos si fuese posible en el tiempo).

Limites de referencia. Se realizara una comparativa con el estado preoperacional. Si existe

un empeoramiento de las condiciones claramente ligadas al incremento de la actividad

nautico-recreativo de la zona, se limitara el uso de las nuevas instalaciones.
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7.3.7 Control de la avifauna y vegetacion (Islote) en fase de explotacion

Descripcion. Durante la fase de explotacion, cuando se superen los 50.000 viajer@s al afio,
se llevaran a cabo censos de nidificacion en el islote de Sancti Petri y de la especie Hopo de

lobo (Cynomorium coccineum subsp. Coccineum).

Actuacion. Se realizara un recorrido a pie por el islote de Sancti Petri para localizar nidos de

gaviota patiamarilla y ejemplares de Hopo de lobo.
Periodicidad. Este control se efectuara 1 vez al un afo (control en primavera).

Limites de referencia. Se realizara una comparativa con el estado preoperacional. Si existe

un empeoramiento de las condiciones claramente ligadas al incremento de la actividad

recreativa de la zona, se limitara el uso de las nuevas instalaciones.

8 SINTESIS

Analizando esta informacién, se comprueba que las obras a proyectar persiguen dotar al
puerto de unas instalaciones de acuerdo a la demanda actual. Asi pues, se pretende aumentar
tanto la superficie como la rampa de varada, para que todas las actividades nautico-
recreativas puedan desempenarse en las instalaciones portuarias, sin necesidad de emplear
la playa aledafa a la actual rampa. Por otro lado, se pretende aumentar la linea de atraque,
ya que los 36 metros actuales del pantalan de espera resultan insuficientes. El aumento de la
superficie en 4,5 veces en esta adecuacion, va a resultar beneficioso a la hora de proteger los
aledanos de este muelle, ya que permite que las actividades existentes se puedan desarrollar

en el puerto, sin perjudicar las demas zonas de la playa o zonas de las Red Natura 2000.

Mencionando esto, debemos hacer alusion a que no se va a promover la afluencia nautico-
deportiva u otro tipo de actividades que pongan en peligro los espacios protegidos de la
ZEC/ZEPA Bahia de Cadiz ES0000140 (60 m al oeste) y la ZEPA Espacio marino de la Bahia
de Cadiz (400 al sur) en esta parte a adecuar del muelle, sino que lo que se pretende es
conseguir una mejor distribucion para que coexistan las actividades existentes. Ya que para
el trafico actual el puerto se encuentra saturado, no se dispone de suficiente espacio para la
maniobrabilidad y atraque de la flota actual, realizacién de las actividades nautico recreativas.
Por ello la adecuacién del varadero y construccion de este tramo nuevo del muelle no

repercutira negativamente en las zonas de la Red Natura, siendo mas perjudicial para la Red

Natura las actividades de las diferentes empresas de deportes nautico recreativos que las

actividades necesarias para la adecuacion de este tramo del muelle de poniente.

La rampa de varada del puerto da servicio a los usuarios de las diferentes instituciones que
gestionan los puestos de atraque y fondeaderos. Ademas, diferentes empresas de deportes
nautico recreativos (alquiler de kayaks, piraguas, etc.) también hacen uso de la rampa de
varada para sus actividades. Por esta razon, esta infraestructura presenta puntas de
saturacion en la época de mayor actividad (verano). Por ello mediante campanas de vigilancia
se informara a la autoridad competente de estas irregularidades, para asegurar que la nueva
adecuacion del muelle no produce un crecimiento de estos factores, que ponen en peligro las
zonas y especies protegidas. Asi la Conserjeria de Medio Ambiente colaborara con las
autoridades locales para regular la presencia de fondeaderos ilegales en ambito del Parque

Natural.

Los varaderos de Club Nautico de Sancti Petri y la Asociacion de Pescadores Cafio Chinarro

se ubican fuera de la superficie adscrita al puerto.

Las actuaciones en materia de puertos, asi como las que se desarrollen para la defensa y
proteccién de la linea de costa deberan prestar una atencién especial a los posibles efectos
negativos sobre el Parque Natural y prioritariamente a la dinamica litoral, el funcionamiento

del régimen hidrico y la aceleracion del proceso de colmatacion de sus cafios y fondos...

Respecto a la evaluacion de alternativas hemos de decir que se tuvieron en cuenta los

siguientes factores para considerar cual es la mejor opcion para adecuar esta zona del muelle,
intentando producir el menor efecto posible en la Red Natura 2000. Se han tenido en cuenta
3 alternativas constructivas y la alternativa “0” de no actuacion, disefiadas con el objetivo de
reducir los impactos en las zonas HIC y en la Red Natura. El objetivo es habilitar el puerto
para las actividades existentes, no para promocionar el puerto para mas actividades que
puedan poner en riesgo esta zona. Ademas, las obras necesarias para adecuar el muelle no
causaran efectos negativos, y menos aun si las comparamos con las actividades que ya se

desarrollan en este puerto.

Valores adjudicados a cada uno de los factores que pueden afectar a la Red Natura
2000 y los HIC, se muestran en la siguiente tabla:
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Tabla 8. Valores adjudicados

Incidencia negativa de mayor envergadura | -2
Incidencia negativa -1
Incidencia poco significativa 0
Incidencia positiva

Incidencia positiva de mayor envergadura | 2

En sintesis, se obtiene la siguiente valoracion:

Tabla 9. Alternativas Cero y A. Valoracién y eleccion de solucién optima
ALTERNATIVA OCUPACION AUMENTO
S SOBRE HICS MUELLE

DRAGADOS

Alternativa 0 0 0 0 0
Alternativa A1 -1 -1 +1 -1
Alternativa A2 -1 -1 +1 -1
Alternativa A3 0 0 +1 +1
SOLUCION ADOPTADA ALTERNATIVA A3. ACTUACION

Segun la escala de valoracion aplicada se opta por la ejecucién del proyecto segun los criterios

establecidos en la alternativa A3.

Sintesis sobre los elementos de interés de la ZEC Bahia de Cadiz:

En la zona de estudio estan presentes 3 HICs, ninguno de ellos prioritario. EI HIC 1130 se
veria afectado directamente (<10 m?2), por el proyecto, aunque no presentaria especies de

interés en la zona de actuacion.

Destaca la presencia de Zostera noltii, de elevado interés ecoldgico, asociada al HIC 1130 y
1140. Su distribucion se sitia a mas 300 m de distancia de la zona de proyecto y, por lo tanto,

si se viese afectada, seria de forma indirecta.

El HIC 1140 en la zona de afeccion indirecta (peninsula de Sancti Petri), presenta escaso
valor ecolégico al tratarse de la categoria de arenas limpias (llanura mareal baja), habitada
por escasas especies robustas, como son algunos anfipodos y otros crustaceos. La mayor
rigueza de este HIC, como ya se ha visto anteriormente, estaria asociada a la presencia de

Zostera noltii.

El HIC 1170 seria el mas lejano a la zona de actuacién, situandose a 1 km de distancia en la
playa Punta de las Piedras. En esta zona destaca la presencia de la especie incluida en el
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas (CNEA) como “Vulnerable” Dendropoma
lebeche. La distancia comprendida entre las colonias de este invertebrado y la zona del
proyecto hacen muy improbables afecciones indirectas sobre esta especie en particular y

sobre este habitat general.

En la zona de estudio destaca la presencia de numerosas aves, aunque ninguna de ellas cria

en la zona de actuacion.

Las otras especies animales de interés en la ZEC/ZEPA serian: nutria (Lutra lutra), tortuga
boba (Caretta caretta), galapago europeo (Emys orbicularis), galpago leproso (Mauremys
leprosa), boga del Guadiana (Chondrostoma willkommii), colmilleja (Cobitis taenia), salinete

(Aphanius baeticus) y sapillo pintojo ibérico (Discoglossus galganoi).

Dado el caracter dulceacuicola de los galapagos, el sapillo pintojo, la boga y la colmilleja, se
descarta su presencia en la zona de estudio por su clara influencia salina. La presencia del
salinete se asocia al rio Iro y su desembocadura, descartandose por tanto también, su
presencia en la zona de estudio. La presencia de la tortuga boba en la zona es muy improbable

y la de la nutria, esporadica.

Por tanto, en la zona de estudio destacan los habitats asociados a la faner6gama marina
Zostera noltii, siendo ésta la especie vegetal de mayor relevancia, y la avifauna,
sobretodo aquella adaptada a los usos de origen antréopico que se llevan a cabo en la
zona. En general, el area de afeccion directa presenta un escaso valor ecolégico

referido a los habitats y especies de interés comunitario.

Sintesis sobre la evaluacion de interés de los elementos de la Bahia de Cadiz:

La ZEPA “Espacio marino de la Bahia de Cadiz”, presenta interés para 14 aves ligadas al
medio marino, casi todas ellas migradoras invernantes. Entre todas éstas destaca el
charrancito comun (Sterna albifrons) ya que esta ZEPA constituye la extensiéon marina de la

colonia de cria mas importante de Espafia para esta especie.

La zona de actuacion no se encuentra incluida en esta ZEPA, que se ubica a 0,4 Km al norte.
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Juntg d'e Andalucia “Redaccion de Proyecto de Ampliacion de Muelle de Poniente y Nueva Infraestructura de Varada en el Puerto de Sancti Petri. Chiclana de la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras

y Ordenacion del Territorio Frontera (Cadiz)”
Agencia Publica de Puertos de Andalucia EXPEDIENTE: RDAC982-2019/000543

La redaccion del presente documento de afeccion a la Red Natura 2000 del PROYECTO DE
AMPLIACION DEL MUELLE DE PONIENTE E INFRAESTRUCTURA DE VARADA EN EL
PUERTO DE SANCTI PETRI. CHICLANA DE LA FRONTERA (CADIZ) se ha producido en la
Delegacion de Estudio7, sita en Malaga (Malaga).

ANEXO I: RESPUESTA DE LA CAGPyDS POR LA QUE SE
ESTABLECE LA NECESIDAD DE SOMETER EL PROYECTO AL
TRAMITE DE AUTORIZACION AMBIENTAL UNIFICADA

—_—
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5 Consejerfa de Agricultura, Ganaderfa, Pesca y Desarrollo
Junta de Andalucia

Sostenible
Delegacidn Territorial de Desarrollo Sostenible en Cédiz

I T TR
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1
R 07 JUL '
3 ; 1 2022 e CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS
3 |Regitro Geoeral Hora Y ORDENACION DEL TERRITORIO
Agencia Priblica de Puertos de Andalucia

=1 200 s
S C/ Pablo Picasso, | -7° Plta
' 41018-SEVILLA

N/ref.: PLC/JAGF/Prevencién y Control Ambiental
Asunto: Informe trdmite de prevencién ambiental (Expte. C° 23/22)

En relacion a su solicitud de informe sobre el tramite de prevencién ambiental aplicable al

proyecto de AMPLIACION DEL MUELLE DE PONIENTE Y NUEVA INFRAESTRUCTURA DE VARADA EN EL

PU

ERTO DE SANCTI-PETRI, CHICLANA DE LA FRONTERA” , en Chiclana de la Frontera (Cadiz), promovido

_ggr'_la_A_gen_cia Piblica de Puertos de Andalucia, y como continuacién de nuestro escrito de fecha
12/03/2022, evacuado informe del Parque Natrural Bahia de Cddiz, procede informarle lo siguiente:

1=

Analizada la documentacién presentada se comprueba que las obras a proyectar persiguen dotar al
puerto de unas instalaciones acordes a la demanda actual. Asi pues, se pretende aumentar tanto la
superficie como la rampa de varada para que todas las actividades nautico-recreativas puedan
desempefiarse en las instalaciones portuarias, sin necesidad de emplear la playa aledafia a la actual
rampa. Por otro lado, también se pretende ampliar la longitud de linea de atraque, ya que los 36
metros actuales del pantaldn de espera resultan insuficientes.

El proyecto contempla la prolongacién del actual muelle del cafio de Sancti-Petti mediante un talud
de escollera hacia el sur en una longitud en torno a los 65 metros y el consiguiente desplazamiento

_de la posicién de la rampa, construyendo una nueva asociada al extremo sur del muelle. La nueva

configuracion del borde maritimo en el extremo de la fachada portuaria, posibilita una notable
ampliacion de los espacios de varada en el frente maritimo. La ampliacidn de superficie que se
consigue con esta alternativa es de 5.370 m? Esta ampliacién supone un incremento de casi 4,5 veces
respecto a la superficie actual, suficiente para dar respuesta a las necesidades de las instalaciones.
Las dimensiones de la nhueva rampa de varada serdn 50 x 40 metros, lo que supone un incremento de
10 metros de anchura respeto a la rampa actual. En principio, no estd previsto dragado alguno. La
construccién del muelle se realizara por medios terrestres y conllevaran el relleno de la zona de
varadero y rampa y la instalacion de una nueva linea de atraque compuesta por pantalanes flotantes
arriostrados por un sistema de anillas y pilotes.

El conjunto de la actuacion se puede dividir en cuatro agrupaciones principales:

*  Muros de contencidn para la ejecucion de la rampa de varada.
* Talud de escollera, relleno y solera de hormigén.
¢ Nuevas alineaciones de atraque flotante.

Plaza Asdriibal, 6. 3? planta. Edificio Junta de Andalucia.
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e Instalacionesy urbanizacidn.

2.- En el Estudio de Impacto Ambiental, se indica que aunque la zona afectada esta fuera del espacio de

la Red Natura 2000-ES0000140 Bahia de Cadiz y la ZEPA ES0000502 Espacio Marino de la Bahia de
Cadiz, lo cierto es que su proximidad hace necesario que se considere el articulo 27.1.d) de la Ley
GICA:

Estardn sometidas a AAU: _

d) Las actuaciones puiblicas y privadas que, no estando incluidas en los apartados anteriores, puedan
afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecoldgica Europea Natura 2000, cuando asi
lo decida de forma ptiblica y motivada la Consejeria competente en materia de medio ambiente.

3.-Por un lado, se identifican como elemento susceptibles de generar impacto en la Fase de

Obras/Construccion los siguiente:

e Creacidn de la mota. Consiste en la creacién de un perimetro de trabajo y drenado del recinto
interior creado.

*  Obras derelleno. Consiste en la creacién del muelle, rampa y explanadas previstas.

* Sefializacién y balizamiento de la zona de obras.

* Presencia de la maquinaria de obra.

Y por otro lado, los considerados en la Fase de funcionamiento son:
* - Aumento del trifico maritimo. Aumento del uso nautico recreativo asociados a la ampliacion de

las nuevas infraestructuras.
*  Presencia de las nuevas infraestructuras. Presencia del nuevo muelle, rampa y explanada.

4.- A su vez, en la zona de estudio se han identificado 3 HICs, ninguno de ellos prioritarios. EL HIC 1130 se

veria afectado directamente (<10m?), por el proyecto aunque no presentaria especies de interés en la
zona de actuacion. :

5.-De conformidad con el Decreto 79/2004, de 24 de febrero, por el que se aprueban el Plan de

Ordenacién de los Recursos Naturales y el Plan Rector de Uso y Gestidn del Parque Natural Bahia de
Cédiz, la actuaciones previstas en el proyecto se encuentran fuera de los limites del Parque Natural
Bahia de Cadiz, sin embargo, se encuentran muy préximos al mismo.

De igual modo, en el Plan Rector de Uso y Gestién (PRUG) del Parque Natural Bahia de Cédiz, se
establece como criterio de gestion de los recursos hidricos, que las actuaciones en materia de puertos
asi como las que se desarrollen para la defensa y proteccidn de la linea de costa deberan prestar una
atencion especial a los posibles efectos negativos sobre el Parque Natural y prioritariamente a la
dindmica litoral, el funcionamiento del régimen hidrico y la aceleracién del proceso de colmatacién
de sus cafios y fondos.

6.- A su vez, se establece como uno de los criterios de gestién para el uso publico y educacién ambiental,

el fomentar la colaboracidn entre la Consejeria de Medio Ambiente y las Autoridades Portuarias,
Demarcacidén de Costas, Capitania Maritima, los Ayuntamientos y otras entidades, con el fin de
ordenar los fondeaderos existentes en el ambito del Parque Natural, reubicando su localizacién y
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eliminando o aumentando la oferta de infraestructuras maritimas existentes para uso recreativo
atendiendo a criterios ecoldgicos, de accesibilidad y de oferta y demanda de actividades.

~7.- También destacar que dentro de las normas generales:para el uso piblico, turismo rural y turismo
activo, se establece que la Consejeria de Medio Ambiente podrd limitar, condicionar o someter a
_autorizacion, de forma cautelar e inmediata, por un tiempo determinado o de manera permanente, el

~ desarrollo de cualquier tipo de actividad en un determinado lugar, cuando existan razones
justificadas.

8.-De acuerdo con lo desarrollado anteriormente, cabe resaltar, que a lo largo del tiempo se ha
identificado una gran diversidad de incidencias en el Parque Natural Bahia de Cédiz, en las zonas
préximas al Puerto Sancti Petri, muchas de ellas derivadas de los usos y actividades que usan las
instalaciones portuarias como base. Entre estas destaca la afluencia masiva de personas que
atraviesan desde el puerto de Sancti Petri a la Punta del Boquerdn por medio de embarcaciones de
recreo, tedricamente particulares, pero que en algunos casos parece que se dedican a esta actividad
de forma lucrativa y sin cumplir lo requisitos legales. Ello conlleva serios problemas en el parque
natural como acampadas ilegales, fogatas, fiestas, residuos, etc. Siendo especialmente intenso en los
fines de semana de verano. Por otra parte es importante destacar el incremento de los usuarios de
deportes nauticos como el kayac o el paddel-surf, que alquilan los equipos en las empresas del recito
deportivo y tienen como destino el parque natural, bien en la zona de marismas y cafio de
Carboneros, como en el Pinar del Coto de la Isleta, la playa de la Punta del Boquerdn, asi como en el
Islote de Sancti Petri, el cual no se ha identificado en el Estudio Ambiental Estrategico. Todos estos
enclaves tienen una proteccién legal por su fragilidad y valor ambiental, destacando la presencia
tanto de flora como de fauna protegida (Charadrius alexandrinus, Cynomorium coccineum), donde en
algunas ocasiones se puede llegar a la saturacion por ser espacios pequefios con dreas muy limitadas
para la varada y desembarque de personas.

9.- Considerando lo citado en el presente escrito, las actuaciones previstas no suponen una afeccién
directa negativa sobre los valores ambientales del Parque Natural Bahia de Cadiz, sin embargo, se
considera que la ampliacién de las nuevas infraestructuras supone un aumento del trafico maritimo y
un aumento del uso nautico recreativo, no garantizando la regularizacién de los fondeaderos ilegales
ya existentes, y por tanto puede suponer un aumento severo de la presencia de usuarios en el Parque
Natural Bahia de Cadiz, aumentando la afeccién ambiental en el mismo y sobrepasando su capacidad
de acogida, no estableciendo el proyecto, medidas para controlar y evitar esta situacién. Por tanto,
existe una afeccidn indirecta a la Red Natura 2000 por parte de las actuaciones previstas en el
PROYECTO AMPLIACION DEL MUELLE DE PONIENTE Y NUEVA INFRAESTRUCTURA DE VARADA EN EL
PUERTO DE SANCTI PETRI. CHICLANA DE LA FRONTERA.

10.- Por todo lo anterior, y de acuerdo con el articulo 2.1, apartado d) del Decreto 356/2010, se considera
que debe someterse dicho proyecto al trdmite de autorizacidn ambiental unificada ante esta
Delegacidn Territorial.

De conformidad con lo establecido en el articulo 8 del Decreto 356/2010, de 3 de agosto, por el
que se regula la autorizacién ambiental unificada, y en el articulo 82 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Plblicas, se le comunica que dispone
de un plazo de quince dias a contar desde el siguiente de la recepcién de la presente notificacidn, para
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que alegue y presente documentos que estime pertinentes en relacian con los informes que constan en
el expediente administrativo.

El expediente puede ser consultado en esta Delegacidn Territorial de Lunes a Viernes laborables
de 9:00 a 14:00 horas. )

EL DELEGADO TERRITORIAL DE DESARROLLO
SOSTENIBLE EN CADIZ

Por delegacién de firma: (Resolucion del 12 de
febrero de 2020)

El Jefe de Servicio de Proteccién Ambiental

Fdo .: Pablo Lovera Candela
DANIEL SANCHEZ ROMAN
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